UCHWALANR ............
RADY MIEJSKIEJ W SZTUMIE

w sprawie przyjecia Strategii rozwoju elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Sztum na lata
2020-2035

Na podstawie art. 6, art. 7 ust. 1 pkt 1 i pkt 4 oraz art. 18 ust. 2 pkt 6 ustawy z dnia 8 marca
1990 r. 0 samorzagdzie gminnym (t.j: Dz. U. z 2020 r, poz. 713, z p6zh. zm.) Rada Miejska w
Sztumie uchwala, co nastepuje:

§1.

Uchwala sie i przyjmuje do realizacji Strategie rozwoju elektromobilnosci dla Miasta i Gminy
Sztum na lata 2020-2035, stanowigcy zatgcznik do niniejszej uchwaty.

§2.

Wykonanie uchwaty powierza sie Burmistrzowi Miasta i Gminy Sztum.

§3.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Strategia rozwoju elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Sztum na lata 2020-2035 jest
opracowanym dokumentem zawierajgcym analize mozliwych i planowanych dziatan jakie
nalezy podjg¢, aby przyczyni¢ sie do realizacji zobowigzan i celow okreslonych w ustawie o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych oraz Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.
Wdrazanie strategii elektromobilnosci w Miescie i Gminie Sztum opiera¢ sie bedzie na
stopniowym wdrazaniu nowych rozwigzan. W latach 2020-2035 poza budowg infrastruktury
wspierajgcej (bezpiecznych przejs¢ dla pieszych, udogodnien dla os6b niepetnosprawnych,
budowy sciezek rowerowych) powstang punkty tadowania samochodow elektrycznych,
realizowane zostang elementy sktadowe Smart City, a takze budowa parkingéw dla roweréw
w poblizu duzych osiedli mieszkaniowych. Istotnym dziataniem okaze sie motywowanie i
zachecenie do stosowania transportu elektrycznego. Strategia pozwoli w petni wykorzystaé
istniejgce szanse i mozliwosci do zniwelowania stabych stron oraz umozliwi budowanie
przewagi konkurencyjnej miasta i gminy. Celem dokumentu jest wskazanie problemoéw
zdiagnozowanych na terenie Miasta i Gminy Sztum z zakresu e-mobilnosci. Realizacja
Strategii przyczyni sie tym samym do podniesienia atrakcyjnosci miasta dla mieszkancéw oraz
0sOb odwiedzajgcych oraz rozwoju gospodarczego otwierajgc miasto na nowy sektor
gospodarczy jakim jest elektromobilnos¢. Opracowanie dokumentu pn. ,Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Sztum na lata 2020- finansowane jest ze srodkow
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu
priorytetowego GEPARD II.

Uzasadnienie
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Zatgcznik nr 1 do uchwaty nr.....................

Rady Miejskie w Sztumie z dnia ................

Strategia Rozwoju

Elektromobilnosci

dla Miasta i Gminy Sztum
na lata 2020-2035

Miasto i Gmina Sztum 2020 r.
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Narodowy Fundusz
Ochrony Srodowiska
| Gospodarki Wodne

Niniejszy materiat zostat sfinansowany ze srodkow Narodowego Funduszu

Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

Za jego tres¢ odpowiada wytgcznie Gmina i Miasto Sztum
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1. Wstep

1.1 Cel i zakres opracowania

E-mobilnos¢, czyli ogdt zagadnien dotyczacych stosowania i uzytkowania pojazdéw z napedem
elektrycznym, jest odpowiedzig na wyzwania zmieniajgcej sie rzeczywistosci. Rynek elektromobilnosci
charakteryzuje sie duzym potencjatem wzrostowym. Konieczno$é zastosowania nowych rozwigzan
uwarunkowane jest wymogami srodowiskowymi i klimatycznymi. Prognozy swiatowe wskazujg, iz w
2040 roku na drogach bedzie poruszaé¢ sie 500 min samochoddéw elektrycznych, a wzrost rynku
wielokrotnie przekroczy potencjat produkcyjny. Rynek elektromobilnosci w Polsce znajduje sie w fazie
tworzenia, dlatego tak istotne jest wspotuczestnictwo samorzadéw w budowie infrastruktury, zakup
pojazdéw elektrycznych na potrzeby gmin i miast, wymienianie sie dobrymi praktykami, zmiana
Swiadomosci spotecznej poprzez popularyzowanie nowych rozwigzan i stosowanie ich w przestrzeni
miejskiej. Moda na ekologiczny transport powoduje popyt na pojazdy elektryczne w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym. Wykorzystywanie floty pojazdéw elektrycznych w przestrzeni
miejskiej, a takze udostepnianie mieszkancom istniejgcych infrastruktur tadowania niewatpliwie

wplynie na popularyzacje tej formy transportu i korzysci, ktére ze sobg niesie:

o elektryfikacja transportu wptywa na poprawe jakosci powietrza,

e przyczynia sie do ograniczenia hatasu pochodzenia komunikacyjnego,

e wptywa na rozwdj innych gatezi gospodarki i technologii,

e wptywa na atrakcyjnos$¢ regionu (rozwigzania elektromobilne przyciggajg inwestoréw i
turystow),

e infrastruktura pojazdow elektrycznych staje sie sposobem na magazynowanie energii poprzez
baterie samochodowe oraz magazyny energii zlokalizowane przy punktach fadowania
pojazdow,

e wplywa na autonomie i bezpieczenstwo Polakéw (wraz z rozwojem e-mobilnosci rosnie

niezaleznos$c¢ Polski od importowanej potrzebnej do napedzania pojazdéw ropy naftowej).

Rozwdj elektromobilnosci wpisuje sie w trend zmiany sposobu korzystania ze srodkow

transportu. Brak miejsc do parkowania i coraz bardziej zakorkowane ulice to czynniki, ktore w sposdb
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naturalny ograniczajg ruch pojazdéw indywidualnych w miastach. Popularyzacja elektryfikacji
transportu jest odpowiedzig na ten trend.

Wdrazanie strategii elektromobilnosci w Miescie i Gminie Sztum opieraé sie bedzie na
stopniowym wdrazaniu nowych rozwigzan. W latach 2020-2035 poza budowg infrastruktury
wspierajgce]j (bezpiecznych przejsé dla pieszych, udogodnien dla oséb niepetnosprawnych, budowy
Sciezek rowerowych,) powstang punkty tadowania samochodoéw elektrycznych (w kazdym przedziale
lat liczba ta bedzie sie zwiekszaé do tgcznej liczby 32 punktdw). Zrealizowane zostang kolejne elementy
sktadowe Smart City, a takze zakup rowerdéw miejskich elektrycznych, budowa parkingéw dla rowerdéw
w poblizu duzych osiedli mieszkaniowych. Istotnym dziataniem okaze sie motywowanie i zachecenie
do stosowania transportu elektrycznego lub kogeneracji oraz do produkcji biometanu do celéw
transportowych lub kogeneracji. Paliwo to bedzie mogto by¢ pozyskane z oczyszczalni sciekow lub z
biogazu rolniczego. Wymieniona zostanie flota samochoddéw gminnych na elektryczne. Szereg dziatan
zwigzanych z ochrong Srodowiska uzupetniony zostanie promocjg elektromobilnosci wsrdéd

mieszkancow, a takze popularyzacjg biometanu w transporcie na terenach wiejskich.

Strategia pozwoli w petni wykorzystac istniejgce szanse i mozliwosci do zniwelowania stabych
stron oraz umozliwi budowanie przewagi konkurencyjnej miasta i gminy. Celem dokumentu jest
wskazanie problemoéw zdiagnozowanych na terenie Miasta i Gminy Sztum z zakresu e-mobilnosci, a
takze nakreslenie koncepcji zwigzanych z szeroko pojetym ograniczeniem emisyjnosci komunikacyjnej.
Dziatania zawarte w strategii majg wspdlny cel w zakresie $rodowiskowym, spotecznym,
ekonomicznym i zdrowotnym, ale najwazniejszy z nich to poprawa jakosci powietrza na terenie gminy.
Cel gtédwny osiggniety zostanie dzieki realizacji celdw szczegétowych. Niezbednym dla rozwoju
elektromobilnosci jest zadbanie o rozwiniecie struktury tadowania (lokalizacja punktéw, ilo$¢, moc) do
poziomu, ktéry da mozliwos¢ ptynnego pokonywania wiekszych odlegtosci a takie osiggniecie
odpowiedniego nasycenia rynku pojazdami elektrycznymi. Wskazana jest zatem optymalizacja
systemu transportowego m.in. poprzez dekarbonizacje transportu publicznego, co w przypadku Gminy
i Miasta Sztum ogranicza sie do wprowadzenia jednos$ladéw elektrycznych (rowerdéw i/lub hulajndg)
oraz autobuséw elektrycznych i hybrydowych w prywatnym transporcie publicznym. Jako niewielkie
jednostki terytorialne nie rozporzadzajg one bowiem komunikacja w postaci floty autobusow
miejskich. Réwnoczesnie nalezatoby podjac akcje popularyzujgce e-mobilnos¢ wsréd mieszkancéw
poprzez np. wspotuczestnictwo w budowie infrastruktury i zakupie pojazdéw elektrycznych przez
jednostki samorzadowe, a takze dziatania zmierzajgce do zmian w $wiadomosci spotecznej w zakresie

jej postrzegania.
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W proces realizacji ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Sztum na lata
2020-2035” zaangazowani zostali lokalni interesariusze: jednostki miejskie, zaktady energetyczne,
osoby prywatne, podmioty gospodarcze, organizacje pozarzagdowe. W celu umozliwienia aktywnego
udziatu spoteczernstwa w opracowaniu i wdrazaniu Strategii przeprowadzone zostaty konsultacje
spoteczne, podczas ktdrych zdiagnozowano problemy i potrzeby Miasta i Gminy Sztum.

Strategia wdrozona zostanie przez specjalnie powotany do tego zespét ds. elektromobilnosci
Miasta i Gminy Sztum, sktadajacy sie z przedstawicieli zarzgdcéw drég, podmioty odpowiedzialne za
organizacje i bezpieczenstwo transportu publicznego oraz drogowego, przedstawiciel firm
obstugujacych transport publiczny i innych. Implementacja Strategii bedzie polegata na przeniesieniu
celéw gtéwnych i szczegdtowych na poziom wykonawczy.

Strategia rozwoju elektromobilnosdci jest spdjna z innymi dokumentami strategicznymi
obejmujgcymi swoim zakresem Miasto i Gmine Sztum. Opracowanie Strategii wynika z regulacji
wprowadzonych , Ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych”, ktéra
okresla sposéb stymulacji jej rozwdéj oraz upowszechniania innych alternatywnych paliw w sektorze

transportowym w Polsce.

1.2 Zrédta prawa

Motorem napedowym do zmian w prawie sg tendencje zwigzane z dziataniami na rzecz
poprawy jakosci srodowiska (w tym stanu jakosci powietrza), a takze postep technologiczny. Polski
system prawny od niedawna zaczat regulowaé zagadnienia prawne zwigzane z szeroko pojeta
elektromobilnoscig. Przepisy polskiego prawa konstruowane sg w oparciu o przepisy i dyrektywy
unijne.

Fundamentalnym dokumentem wskazujagcym kompleksowo wskazuje zagadnienia zwigzane z
rozwojem infrastruktury paliw alternatywnych jest Dyrektywa 2014/94/UE. Wprowadzita ona do
unijnej legislacji nowe instytucje i pojecia prawne, z ktdrych najwazniejsze to: paliwa alternatywne,
pojazd elektryczny, punkt tadowania i tankowania. Jej prowadzenie naktada na panstwa cztonkowskie
Unii Europejskiej obowigzek rozwijania infrastruktury zwigzanej z wykorzystywaniem paliw
alternatywnych. Konieczno$¢ stosowania zapiséw Dyrektywy 2014/94/UE powoduje, iz polskie wtadze

tworzg ,,Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce” i ,,Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury
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Paliw Alternatywnych”. Uchwalone zostajg ,,Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z
dnia 11 stycznia 2018 r.” oraz ,Ustawy powotujgce Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, z dnia 6
czerwca 2018 r.”, a takie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych. Ustawa o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ma stymulowac jej rozwéj oraz upowszechnic stosowanie
innych alternatywnych paliw w sektorze transportowym w Polsce. Zapisy te regulujg obowigzki
naktadane na jednostki samorzadu terytorialnego odnoszace sie do wdrazania elementow
zeroemisyjnych w dziatalnos¢ JST. Z ,Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych” wynikaja
najwazniejsze zatozenia dla samorzaddw terytorialnych, ktérymi sa:

e stosowanie odpowiedniej liczby pojazdéw o napedzie alternatywnym we flocie jednostki

samorzadu terytorialnego,
e udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie autobusdow elektrycznych,

e dopuszczenie mozliwos¢ wprowadzenia stref zeroemisyjnych.

Fundusz Niskoemisyjnego Transportu (FNT), powstaty w zwigzku ze zmianami ustawy o
biokomponentach i biopaliwach ciektych, ma zadanie finansowa¢ projekty zwigzane z rozwojem
elektromobilnosci i transportem opartym na paliwach alternatywnych. Zadania wymienione w
dokumentach strategicznych, ktérych zakres odnosi sie do elektromobilnosci tj. Krajowych Ram
Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych oraz Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce,
realizowane bedg dzieki sSrodkom FNT.

Kluczowym dokumentem programowym dotyczacym wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury
paliw alternatywnych, w tym energii elektrycznej, gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz wodoru,
stosowanych w transporcie drogowym i wodnym, sg Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury
Paliw Alternatywnych.

Rada Ministrow w dniu 16 marca 2017 roku przyjeta ,,Plan Rozwoju Elektromobilnosci”,
ktorego gtdwnymi celami sg: stworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosci w Polsce poprzez
upowszechnienie infrastruktury tadowania i zachety do zakupu pojazdéw elektrycznych, rozwdj
przemystu w obszarze elektromobilnosci, stabilizacje sieci elektroenergetycznej poprzez integracje
pojazddw z siecig e-mobilnosci. Realizacje celdw dokumentu warunkuje zgodnos¢ zapiséw Strategii
Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Sztum na lata 2020-2035 z zapisami prawa unijnego i
polskiego. Planowanie, realizacja, wdrozenie oraz monitoring efektéw zgodne bedg ze Statutem

Miasta i Gminy Sztum przyjetym uchwatg przez Rade Miasta i Gminy Sztum.
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1.3 Cele rozwojowe i strategie jednostki samorzadu terytorialnego

Strategia rozwoju elektromobilnosci oprdocz dokumentdéw prawa unijnego i polskiego wpisuje sie

w cele rozwoju Miasta i Gminy Sztum, wynikajgce z nastepujgcych dokumentdw strategicznych:

e Plan Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Sztum (2007);

e Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Sztum na lata 2014-2020 (2014);

e Ciepto, energia elektryczna i paliwa gazowe dla Miasta i Gminy Sztum (2014);

e Program Ochrony Srodowiska dla Miasta i Gminy Sztum (2014);

e Plan dziatah na rzecz zrownowazonej energii — plan gospodarki niskoemisyjnej dla Miasta i
Gminy Sztum do 2020 roku (2015);

e Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy Sztum
(2017);

e Strategia Sztumskiego Klastra Energetycznego

Pozostaje ona rowniez zgodna z dokumentami krajowymi i regionalnymi, wsréd ktérych

najwazniejsze to:

e Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego 2020 (2012);
e Strategia Powiatu Sztumskiego 2016-2025 (2016);

e Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Malborka na lata 2014-2020 (2014).

Podstawowym dokumentem strategicznym okreslajgcym cele i kierunki rozwoju Miasta i
Gminy Sztum jest ,Strategia Rozwoju Miasta i Gminy Sztum na lata 2014-2020” przyjeta przez Rade
Miejskg w Sztumie uchwatg nr XXX1X/380/2014 z dnia 8 marca 2014 r. Dokument strategiczny okresla
plan dziatania, ktérego wspdlnym celem jest rozwéj Miasta i Gminy Sztum w kierunku konkurencyjnej

gospodarki, preznego kapitatu ludzki i efektywnej przestrzen, zgodnie z misjg:
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Misja Miasta i Gminy Sztum jest stwarzanie dogodnych warunkéw do rozwoju
konkurencyjnej gospodarki i kapitatu spotecznego, aktywizacja lokalnej spofecznosci oraz
tworzenie dobrego klimatu dla lokalnej przedsiebiorczosci. Gmina oferuje i promuje

réznorodne produkty turystyczne tworzone w oparciu o jej walory przyrodniczo — kulturowe.
Miasta i Gmina Sztum wyrdznia sie atrakcyjng przestrzenig publiczng, dba o bezpieczne
godne warunki zycia jej mieszkanncow.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie SR Miasta i Gminy Sztum na lata 2014-2020

Gtéwne obszary problemowe zdiagnozowane na terenie Miasta i Gminy Sztum zostaty
wytypowane na podstawie analizy SWOT dla kazdego kierunku. Na ich podstawie opracowano
scenariusze rozwoju Miasta i Gminy Sztum. Wybrany zostanie ten, ktéry pozwoli w petni wykorzystac
istniejace szanse i mozliwosci celem niwelowania stabych stron. Gtéwnym problemem Gminy jest
niedostatecznie wykorzystywany potencjat Miasta i Gminy Sztum. Dziatania zawarte w Strategii beda

oddziatywaé na nastepujgce obszary problemowe:

Tabela 1. Problemy Miasta i Gminy Sztum

Problemy z podziatem na bloki tematyczne

Zagospodarowanie przestrzenne
Mieszkancy Gospodarka
i infrastruktura
Problemy zwigzane zwigzane
Problemy obejmujgce zagadnienia Problemy obejmujgce zagadnienia
z infrastrukturg techniczng,
z zakresu demografii, edukacji i z zakresu rozwoju przedsiebiorczosci
transportem i dostepnoscia
kultury, zdrowia, sportu i rekreacji, na terenie miasta i gminy oraz oferty
komunikacyjng
integracji spotecznej i rynku pracy turystycznej
Miasta i Gminy Sztum

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Sztum na lata 2014-2020
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Celem gtéwnym ,,Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Sztum” jest ,Rozwdj Miasta i Gminy Sztum”,
osiggniecie czego mozliwe bedzie dzieki realizacji celéw strategicznych w kazdym obszarze
priorytetowym. Konkurencyjna gospodarka koncentrowa¢ sie bedzie na szeroko rozumianym rozwoju
spoteczno-gospodarczym subregionu. Prezny kapitat ludzki obejmowaé bedzie dziatania dotyczace
zawodowej i spotecznej aktywnosci mieszkaricdw gminy, z naciskiem na dopasowanie do rynku pracy
oferty edukacyjnej. Efektywna przestrzen zaktadac bedzie dziatania wptywajace na sprawny system
transportowy, dobrze rozwinietg proekologiczng infrastrukture techniczng, efektywne zarzadzenie

energig cieplng i elektryczng oraz dobry stan srodowiska naturalnego.

Tabela 2. Cele Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Sztum na lata 2014-2020

Cel gtéwny

Rozwoj Miasta i Gminy Sztum

Cele strategiczne w poszczegdlnych obszarach priorytetowych

Konkurencyjna Gospodarka Prezny Kapitat Ludzki Efektywna Przestrzen
< Aktywni i zintegrowani ** Rozwiniety transport
% Woysoka konkurencyjnosé
mieszkancy «»  Atrakcyjna przestrzen w czystym
przedsiebiorstw
< Efektywny system edukacji Srodowisku
¢ Roznorodna oferta turystyczna i
< Lepsze warunki mieszkaniowe *» Woydajne gospodarowanie
kulturalna
<+ Bezpieczne otoczenie energia

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Sztum na lata 2014-2020

Realizacja projektéw i inwestycji w ramach rozwoju elektromobilnosci w Miescie i Gminie
Sztum wpisuje sie w cel gtéwny , Strategii Rozwoju Miasta i Gminy Sztum na lata 2014-2020”. Rozwdj
przestrzenny, spoteczny i gospodarczy z zachowaniem dobrego stanu srodowiska naturalnego, w tym
poprawa jakosci powietrza poprzez ograniczenie emisyjnosci komunikacyjnej, wptywaé beda na
poprawe wizerunku inwestycyjnego i turystycznego miasta i gminy. Realizacja przedsiewziec z zakresu
modernizacji i rozwoju sieci drogowej, sciezek rowerowych i pieszych, infrastruktury technicznej i
zagadnien zwigzanych z ochrong srodowiska i energetyka, a takze wydajne gospodarowanie energia,
zwiekszy poziom jakosci zycia mieszkancow.

Analiza wszystkich dokumentdw strategicznych pozwala stwierdzi¢, iz sg one komplementarne

z niniejszg strategig elektromobilnosci, poniewaz dotyczg S$wiadomej kreacji lokalnej polityki
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energetycznej Miasta i Gminy Sztum. Przewidziane dziatania przyczynia sie do ograniczenia niskiej

emisji i poprawy jakosci powietrza, zwiekszenia efektywnosci energetycznej w transporcie,

optymalizacji wykorzystania energii, a takze stworzenia warunkéw do wdrazania elektromobilnosci na

wskazanym obszarze.

1.4 Charakterystyka jednostki samorzadu terytorialnego

Miasto i Gmina Sztum jest jednostka samorzadu terytorialnego zlokalizowang we wschodniej

czesci wojewddztwa pomorskiego. Sztum jako gmina miejsko-wiejska potozony jest w zachodniej

czesci powiatu sztumskiego. W sktad gminy wchodzi 18 sotectw: Sztumskie Pole, Czernin, Kepina,

Barlewice, Koslinka, Gosciszewo, Nowa Wies, Parowy, Piekto, Pietrzwatd, Postolin, Biata Gora,

Gronajny Koniecwatd, Sztumska Wies$, Usnice, Zajezierze i sotectwo ulicy Domanskiego. Powierzchnia

gminy Sztum wynosi 181 km?, powierzchnia miasta Sztum wynosi okoto 5 km?. Liczba ludnosci Miasta

na dzien 31.12.2017 r. wynosita (dane z Miasta i Gminy Sztum): 9498 na terenie miejskim i 8188 na

terenie wiejskim. Gmina Sztum sgsiaduje bezposrednio z powiatem malborskim, kwidzyriskim i

tczewskim.

Rysunek 1. Potozenie powiatu sztumskiego w wojewaddztwie pomorskim
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Zrédto: www.gminy.pl
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Miasto i Gmina Sztum ze wzgledu na silne oddziatywanie oddalonego tylko o 14,5 km Miasta
Malbork zostaty wigczone na mocy umowy z 27.02.2014 r. jako partner do Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Malborka (MOF Malbork). Obszar ten bejmuje powiaty sztumski i malborski, a wiec

oprécz Miasta i Gminy Sztum takze nastepujgce jednostki samorzadowe:

e powiat sztumski (Miasto i Gmina Sztum, Miasto i Gmina Dzierzgon, Gmina Mikotajki
Pomorskie, Gmina Stary Dzierzgon, Gmina Stary Targ),

e powiat malborski (Gmina Malbork, Gmina Nowy Staw, Gmina Lichnowy, Gmina
Mitoradz, Gmina Stare Pole),

e Miasto i Gmina Nowy Staw,

e Gmina Stare Pole,

e Gmina Malbork,

e Miasto Malbork.

Zgodnie z zatozeniami ,,Strategii Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF) Malborka
na lata 2014-2020” opracowanej w 2014 r. celem partnerstwa jest realizacja ponadlokalnych,
wspdlnych dziatan rozwojowych w zakresie wspdlnej polityki spoteczno-gospodarczej z
wykorzystaniem zintegrowanych przedsiewzieé strategicznych, wychodzacych poza granice jednej
gminy. Miasto Malbork jako najwiekszy osrodek miejski w regionie delimitujacy obszar funkcjonalny

jest Liderem Partnerstwa.

Rysunek 2. Potozenie Miasta i Gminy Sztum w powiecie sztumskim

Dzierzgon

Stary Dzierzgon
Mikotajki Pomorskie

Zrédto: www.gminy.pl
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Krajobraz przyrodniczy

Miasto i gmina Sztum zlokalizowane sg w wiekszosci na obszarze Pojezierza ltawskiego (314.9
wg klasyfikacji J. Kondrackiego), jedynie pétnocno-zachodni fragment gminy znajduje sie w obrebie
Zutaw Wislanych (313.54). Mezoregiony te rozdziela dolina rzeki Wisty i Nogatu oraz duze pofacie laséw
na wzniesieniach doliny Nogatu. Pojezierze ltawskie charakteryzuje sie rzezbg mtodoglacjalng

obfitujgcg we wzgdrza i jeziora, z ktérych na terenie Miasta i Gminy Sztum najwazniejsze to:

e jezioro Dgbréwka pochodzenia antropogenicznego, potozone w pétnocno- wschodniej czesci
obszaru Gminy (267 ha),

e jeziora rynnowe: Sztumskie (zwane tez Zajezierskim) (50 ha), Barlewickie (64 ha), Kaniewskie
(19 ha) i Parlety (26 ha),

e Jezioro Biate (30 ha).

Warto zwrdéci¢ uwage na malownicze potozenie samego miasta Sztum na przesmyku lgdowym
miedzy dwoma z powyzej wymienionymi jeziorami, a mianowicie Sztumskim i Barlewickim. Omawiany
obszar to tereny o charakterze przede wszystkim rolniczym, brak przemystu pozytywnie wptywa na
jego walory Srodowiskowe, a przez to na rozwdj agroturystyki i turystyki w ogdle, czemu sprzyja
rowniez wystepowanie licznych zabytkdw kultury materialnej. Uwarunkowania te nabierajg
szczegblnej wagi wobec niewielkich zasobéw surowcéw naturalnych w postaci kruszyw oraz kredy
jeziornej.

Krajobraz rolniczy uwarunkowany jest dobrej i sredniej jakosci glebami; grunty orne (gtdownie
na Pojezierzu ltawskim) oraz taki, pastwiska, tereny podmokte i nieuzytki (Zutawy) zajmujg 61% obszaru
gminy. Krajobraz ten tworzg rownomiernie roztozone, odlegte od siebie o kilka kilometrow wsie, pola
o duzych areatach powstate z dawnych majgtkdw ziemskich, aktualnie funkcjonujacych jako
wielkoobszarowe gospodarstwa rolne. Z gruntami uprawnymi przeplatajg sie niewielkie obszary lesne,
ktore obejmujace ok. 25% powierzchni gminy. Przewazajg lasy iglaste, ktdre koncentrujg sie miedzy
miejscowosciami: Biatg Gorg, Sztumem, Gosciszewem, Pogorzata Wsig i Usnicami. W ich obrebie

wyznaczono:

e Obszar Chronionego Krajobrazu Biatej Géry,
e  Obszar Chronionego Krajobrazu rzeki Nogat,
e Rezerwat Las Matawski,

e Rezerwat Parow Wegry.
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Potozenie jest jednym z najwiekszych atutéw oraz jednym z najwiekszych szans rozwojowych Miasta i

Gminy Sztum.

Rysunek 3. Lokalizacja Sztumu
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Zrédto: maps.google.pl

Peryferyjne potozenie Miasta i Gminy Sztum w wojewddztwie pomorskim znajduje

odzwierciedlenie w ich niezbyt dobrej dostepnosci transportowej: przebiega tedy zaledwie 18 km

odcinek drogi krajowej nr 55 taczgcej Nowy Dwér Gdanski w wojewddztwie pomorskim ze Stolnem w

wojewoddztwie kujawsko-pomorskim. Te niedogodng sytuacje niweluje przede wszystkim lokalizacja w

strefie oddziatywania autostrady Al (Autostrady Bursztynowej), ktora poprzez pobliskie wezty w

Swarozynie i Kopytkowie pozwala podrézowaé na pétnoc (do Tréjmiasta) lub potudnie kraju (do

przejscia granicznego polsko-czeskiego w Gorzyczkach). Drugim potgczeniem wptywajgcym na lepszg

dostepnos¢ transportowg Miasta i Gminy Sztum pozostaje droga krajowa nr 7 tgczgca Gdansk z

Warszawa.

transportu w celu prowadzenia dalszego etapu podrdzy:

e port lotniczy w Gdansku im. Lecha Watesy

e port Gdynia

Obie z opisanych gwarantujg dotarcie do punktéw umozliwiajgcych zmiane srodka
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e port Gdansk
e port Elblag (potaczenie z Obwodem Kaliningradzkim)

e |otnisko wojskowe w Krdlewie Malborskim.

Rysunek 4. Dostepnos¢ transportowa powiatu sztumskiego — transport drogowy

Zrédto: Prospektywna analiza sytuacji spoteczno-gospodarczej powiatu sztumskiego, Gdarisk 2012, s. 7.

Budowa Autostrady Bursztynowej, czyli jedynej polskiej autostrady o przebiegu
potudnikowym, znacznie utatwita mieszkanicom Miasta i Gminy Sztum dojazdy do miejsc prac w
Tréjmiescie oraz Bydgoszczy i Toruniu. Oferuje ona bowiem bardziej konkurencyjng pod wzgledem
czasowym mozliwos$¢ dotarcia do stolic wojewddztwa kujawsko-pomorskiego niz dotychczas kolejg na
trasie Malbork-Torun Wschodni. Odcinek owej linii kolejowej nr 207 o dtugosci 70 km biegnacy od
Malborka do granicy wojewddztwa pomorskiego jest wtasnie w trakcie gruntownej modernizacji
realizowanej w ramach projektu , Rewitalizacja linii kolejowej nr 207 odcinek granica wojewddztwa -
Malbork” (EFRR).  Ponadto przez obszar Gminy Sztum przebiega jedna z najwazniejszych linii
kolejowych w Polsce — linia nr 9 relacji Gdansk-Warszawa objeta umowag o gtédwnych
miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC) oraz o wazniejszych miedzynarodowych liniach
transportu kombinowanego (AGTC) i wpisujgca sie w VI paneuropejski korytarz transportowy tgczacy
Skandynawie z potudniowg Europga. Niestety, omija ona od zachodu miasto Sztum, a co wiecej —

wykorzystujgce jg pociagi dalekobiezne nie zatrzymujg sie na niewielkich stacjach w Mikotajkach
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Pomorskich, Mleczewie i Gronajnach. W efekcie Miasto i Gmina Sztum nie posiada aktualnie

bezposredniego potaczenia kolejowego z Tréjmiastem.

Rysunek 5. Dostepnos¢ transportowa powiatu sztumskiego — transport kolejowy

Tréjmisste.
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Zrédto: Prospektywna analiza sytuacji spofeczno-gospodarczej powiatu sztumskiego, Gdarisk 2012, s.9.

Odmiennie przedstawia sie dostepnos¢ transportowa Miasta i Gminy Sztum na poziomie
regionalnym: z dokumentacji Gminy wynika, iz jest ona bardzo dobrze skomunikowana z silnymi
osrodkami przemystowymi zlokalizowanymi w Kwidzynie, Tczewie, Malborku i Starogardzie Gdanskim,
co pozwala zaliczy¢ jg do subregionu Nadwislanskiego Wojewddztwa Pomorskiego. Komunikacja
miedzymiastowa na trasach ze Sztumu do Malborka, Kwidzyna, Elblgga i Gdanska obstugiwana jest

przez prywatne linie autobusowe.
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Tabela 3. Lista przewoznikow regionalnych

Przewoznik

Przewozy autobusowe PUH Latocha Tomasz Polskie Koleje PKS Elblag
AZ Rydwan Sp. z 0.0. Latocha Panstwowe PKP
Grudzigdz —Kwidzyn - Sztum —
Malbork — Sztum — Ryjewo — Malbork — Sztum Sztum — Malbork — Gdansk
X ; . Elblag
] Kwidzyn Gtéwny
c
~
@ Sztum — Stary Targ —
= ielkie — _
S Sztum — Straszewo — Kwidzyn Waplevyo WleJkle Sztum —Tczew
oy Dzierzgon
L
[T}
o Sztum — Elblag

Malbork — Sztum — Mikotajki

Pomorskie — Prabuty (z przesiadkg w Malborku)

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Gminy i Miasta Sztum

W zwigzku z powyzszym stan infrastruktury technicznej i komunikacyjnej Miasta i Gminy Sztum
nie moze by¢ oceniony jako zbyt dobry i to niemal z punktu widzenia kazdej gatezi transportu:
kolejowej, drogowej czy rowerowej. Nadmieni¢ trzeba, iz ,Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego (MOF) Malborka na lata 2014-2020” wskazuje zdecydowanie na powiat sztumski jako
bardziej niz malborski potrzebujgcy inwestycji zwigzanych z poprawg nawierzchni drég. Dodatkowo
dokument ten podkresla, ze powiat sztumski posiada najwieksza sie¢ drég wojewddzkich w

wojewoddztwie pomorskim, ktéra wymaga niezwtocznych naktadéw inwestycyjnych.

Powaznym problemem pozostaje spore natezenie ruchu tranzytowego na drodze krajowej nr
55 przebiegajacej przez sam Srodek Sztumu, stgd Gmina Sztum wpisana zostata do rzgdowego
programu budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030. Inwestycja ta poprzez wyprowadzenie tranzytu z
centrum miasta ma poprawi¢ bezpieczenstwo jego mieszkancdw, odcigzy¢é tutejszy ukfad
komunikacyjny i zwiekszy¢ przepustowos¢ drég w Sztumie. Oznacza to poprawe warunkow i

bezpieczenstwa przejazdu dla ruchu dalekobieznego i regionalnego.
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Rysunek 6. Obwodnica dla Sztumu
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Zrédto: Studium Kierunkéw i Uwarunkowar dla Miasta i Gminy Sztum

Uwarunkowania demograficzne

Jednym z podstawowych czynnikdw wptywajgcych na rozwadj gmin jest sytuacja demograficzna
oraz perspektywy jej zmian. Gmina Sztum zajmuje obszar o powierzchni 181,1 km? i wedtug danych z
lutego 2020 liczy 17 379 mieszkancow.

Duzy wptyw na zmiany demograficzne majg nastepujgce czynniki: przyrost naturalny oraz
migracje krajowe i zagraniczne, ktére w wyniku otwarcia zagranicznych rynkédw pracy szczegdlnie
przybraty nasile, praktycznie w skali catego kraju. Dodatkowo w przypadku matych osrodkédw miejskich
nastepuje staty odptyw mieszkarncéw do wiekszych miast w poszukiwaniu lepszej pracy. Gmina Sztum
ma ujemny przyrost naturalny wynoszgcy -30. W 2018 roku urodzito sie 176 dzieci. W tym samym roku

gestos¢ zaludnienia wynosita 102 os. km? (w 2014 roku 104 os./km?), ma zatem tendencje spadkowa.

Wspodtczynnik dynamiki demograficznej, czyli stosunek liczby urodzen zywych do liczby
zgondw, wynosi 0,82 i jest znacznie mniejszy od Sredniej dla wojewddztwa, a réwnoczesnie

poréwnywalny do wspodtczynnika dynamiki demograficznej dla catego kraju.
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Saldo migracji ogétem wynosi -103. W 2017 roku 23 oséb zameldowato sie z zagranicy oraz
zarejestrowano 47 wymeldowan za granice, co daje saldo migracji zagranicznych na poziomie -24. W
latach 2014-2020 liczba ludnosci w Gminie Sztum ulegta do$¢ znacznemu zmniejszeniu, gdyz zmalata

az 0 1386 osbb, co stanowi 7,3%.

Tabela 4. Liczba w Gminie Sztum z podziatem na miasto i wie$

Liczba ludnosci

Gmina Sztum Miasto Wies
2014 18 765 10308 8457
2015 18727 10299 8428
2016 18674 10218 8456
2017 18578 10127 8451
2018 18434 9990 8444
2020 17379 9230 8149

Zrédto: opracowanie wtasne

Przyrost naturalny przypadajgcy na 1000 oséb w Gminie jest od 2016 roku ujemny. W roku
2018 wynosi -1,62. Saldo migracji wewnetrznych na pobyt staty na 1000 oséb wynosi: -1,2 (2017 r.) i -
2,1 (2018 r.). Potencjat demograficzny okresli¢ wiec mozna niekorzystny. W ostatnich latach liczba
ludnosci w wieku poprodukcyjnym wzrostg w stosunku do liczby ludnosci w wieku produkcyjnym, co

oznacza stopniowe starzenie sie spotecznosci Gminy Sztum.

Tabela 5. Wiek ludnosci Gminy Sztum

Wiek 2014 2015 2016 2017 2018
przedprodukcyjny
(14 Iat i mniej) 3645 3597 3536 3498 3448
produkcyjny
(15-59 lat kobiety,
I 12196 12032 11892 11686 11 444
mezczyzni)
poprodukcyjny 2924 3098 3246 3394 3542

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GUS
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Z kolei liczba ludnosci w wieku produkcyjnym zmniejsza sie. Kwestie starzejgcego sie
spoteczenstwa, nalezy zaliczy¢ do negatywnych wskaznikdw spoteczno-gospodarczych, nie jest to
jedynie problem lokalny, ale dotyczacy catego kraju.

Pozytywnym zjawiskiem jest natomiast rosngca liczba podmiotéw gospodarczych, co swiadczy
0 rozwoju Gminy Sztum. Liczba podmiotdw wpisanych do rejestru REGON na 10 tys. ludnosci od 2014
roku wzrosta do 916. Podmioty na 1000 mieszkarncéw w wieku produkcyjnym réwniez majg tendencje
wzrostowga: w 2015 roku wskaznik wynosit 142,1, a w 2018 roku stanowit 147,6. Liczba pracujgcych w
2015 roku wynosita 162 osoby i wzrosta do 2018 roku o 33 osoby.

W Gminie Sztum na 1000 mieszkarncdw pracuje 195 osdb. Bezrobocie rejestrowane w gminie
Sztum w 2018 roku wynosito 285 osdb. Wsréd aktywnych zawodowo mieszkancow gminy Sztum w
2017 roku 1 291 oséb wyjezdza do pracy do innych gmin, a 1261 pracujacych przyjezdza do pracy spoza

gminy - tak wiec saldo przyjazdéw i wyjazdéw do pracy wynosi -30.

Rysunek 7. Liczba pracujacych wedtug ptci w Gminie Sztum w latach 1995-2017
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Zrédto: www.polskawliczbach.pl
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Tabela 6. Pracujacy w Gminie Sztum z podziatem na sektory

Procent aktywnych zawodowo mieszkancow Sektor pracy
sektor rolniczy
27,0%
(rolnictwo, lesnictwo, towiectwo i rybactwo)
28,6% przemyst i budownictwo
sektor ustugowy
9 8% (handel, naprawa pojazdéw, transport,
150 zakwaterowanie i gastronomia,
informacja i komunikacja)
sektor finansowy
3,2% (dziatalno$¢ finansowa i ubezpieczeniowa, obstuga
rynku nieruchomosci)

Zrédto: dane GUS 2017

Podobnie liczba 0séb zarejestrowanych bez pracy spada: od 2014 z 1046 os6b do 285 oséb w

2018 roku. Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym w 2014

roku wynosita 7,7%, a w roku 2018 — 2,9%. Jest to pozytywny trend spadkowy wskazujgcy na rosnaca

przedsiebiorczos¢ mieszkaricdw Gminy. Liczba osdb niepracujgcych od 2014roku spada:

Tabela 7. Liczba oséb zarejestrowanych w PUP w Gminie Sztum

Bezrobocie rejestrowane
Rok 2014 2015 2016 2017 2018
ogotem 1046 649 594 377 285
kobiety 574 343 339 232 205
mezczyini 472 306 255 145 80

Zrédto: opracowanie wtasne, GUS

Stopa bezrobocia w powiecie sztumskim w marcu 2020 roku wynosita 8,6%, w kraju 5,4%;

szacunkowaq stope bezrobocia w Gminie Sztum przedstawia ponizszy wykres:
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Rysunek 8. Stopa bezrobocia rejestrowanego w Gminie Sztum
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Zrédto: GUS

Wydatki z budzetu Gminy prezentuje ponizsza tabela. W 2018 roku najwieksze srodki
zainwestowano w dziale ,rodzina” oraz kolejno w oswiate i wychowanie. Na trzeciej pozycji plasuje sie
gospodarka komunalna i ochrona srodowiska. W odrdznieniu do tendencji z 2016 roku znacznie

zmniejszyty sie wydatki na rzecz pomocy spoteczne;.
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Tabela 8. Struktura wydatkéw budzetu Gminy wg dziatow

5‘":_::1‘1‘;;; Eﬂﬁ:ﬂ‘;"‘ﬁ“" 2016 | 2017 | 2018
OGOLEM 100,0 100,0 100,0
Rolnictwo | lowiectwo 1.2 21 0.8
Transport i acznost 6.4 53 76
Gospodarka mieszkaniowa 43 4.1 24
Administracja publiczna 76 94 T2
Bezpieczenstwo publiczne | ochrona

przeciwpozarowsa 0.5 1,0 0.3
Rézne rozliczenia - - -
Oéwiata | wychowanie 24.3 251 225
Pomoc spoteczna 286 75 54
Pozostale zadania w zakresie polityki

spoleczneg 1.1 3.7 22
Edukacyjna opieka wychowawcza 1.0 14 0.8
Rodzina . 28,3 231
Gospodarka komunalna | ochrona

grodowiska 7.8 T4 18,1
Kultura | ochrona dziedzictwa

narodowego 23 27 32
Kultura fizyczna 6,7 1,3 4.4
Dziatalnoéd ustugowa 38 04 0.3
Ochrona zdrowia 0.3 0.4 0.3
Pozostale 3,0 0,0 0.4

Zrédto: Bank Danych Lokalnych

Kolejnymi bardzo waznymi czynnikami wptywajgcymi na rozwdj spoteczno-gospodarczy jest
dostepnos¢ transportowa i spdjno$¢ wewnetrzna obszaru. W miejskich obszarach szczegélne
znaczenie odgrywa mozliwos¢é szybkiego przemieszczania sie w obrebie miasta. Lepszemu
skomunikowaniu tychze obszaréw sprzyja rozbudowa systemu Sciezek rowerowych i ciggdw pieszo-
rowerowych w pasach drég publicznych.

Przez miasto przebiegajg: Droga krajowa nr 55 (Stolno — Nowy Dwor Gdanski), Strefa
oddziatywania autostrady Al (pétnoc — potudnie Polski) — wezet Swarozyn, wezet Kopytkowo (przez
Wiste i nowy most w Kwidzynie), Linia kolejowa Torun — Grudzigdz — Kwidzyn — Malbork, wezet
kolejowy w Malborku 15 km.

Miasto i Gmina Sztum potgczone sg z centrum i potudniem Polski drogg krajowa nr 1. W zasiegu

do 100 km od Sztumu znajdujg sie: Port lotniczy w Gdansku im. Lecha Watesy, Port Gdynia, Port
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Gdansk, Port Elblgg — potaczenie z Obwodem Kaliningradzkim, lotnisko wojskowe w Krdlewie
Malborskim.

Komunikacja miedzy miastami Malbork — Sztum — Kwidzyn opiera sie wyfacznie na prywatnych
liniach przewozowych. Na terenie miasta funkcjonuje sie¢ transportu publicznego realizowana przez:
Przewozy autobusowe AZ Rydwan Sp. z 0.0., PUH Latocha Tomasz Latocha, Polskie Koleje Paristwowe
PKP, PKS Elblag. W 2017 roku w gminie Sztum funkcjonowato 25 km $ciezek rowerowych. O potrzebach

modernizacyjnych infrastruktury komunikacyjnej Miasta i Gminy Sztum wspomniano wczesniej.

Lokalng spoteczno$¢ cechuje wysoki poziom aktywnosci i zaangazowania w sprawy rozwoju
miasta, a takze wysoki poziom wiedzy w zakresie elektromobilnosci. Z badania ankietowego
przeprowadzonego na potrzeby analizy potrzeb mieszkaricow Gminy i Miasta Sztum, w ktérym udziat
wzieto 380 osdéb, wynika, ze 90% o0sOb uczestniczacych w badaniu zna i rozumie pojecie
elektromobilnosci, a 73,9% % ankietowanych zna pojecie SmartCity. Mozliwos¢ podrdzowania
pojazdem elektrycznym miato 22,1 % ankietowanych, zas zakup samochodu elektrycznego rozwazaja
73 osoby, 47 oséb roweru elektrycznego, a 21 osdb skutera. Najczesciej podawane uwarunkowania,

ktdre sktonityby ankietowanych do zakupu alternatywnego srodka transportu to:

e nizsza cena zakupu,
e dofinansowania w ramach ogélnodostepnych

e programOw wsparcia i rozwinieta sie¢ publicznych stacji fadowania.

Jako elementy infrastruktury komunikacyjnej, ktére powinny zosta¢ wdrozone w Miescie i
Gminie Sztum respondenci wskazali zdecydowanie koniecznos¢ rozbudowania infrastruktury

rowerowej, czyli dokfadnie:

e rozbudowe sieci drég rowerowych

e poprawe jakosci chodnikéw

e stworzenia systemu wypozyczania miejskiego roweru elektrycznego/ hulajnogi elektrycznej/
skutera elektrycznego

e zwiekszenia iloSci miejsc postojowych dla rowerdéw.

Mieszkancy Gminy sg zainteresowani zagadnieniem elektromobilnosci i widzg potrzebe powstania
nowej infrastruktury sprzyjajgcej niskoemisyjnosci i redukcji CO, do atmosfery. Inwestycje w zakresie
ograniczenia emisyjnosci transportu sg uzasadnione nie tylko ekonomicznie i srodowiskowo, ale tez

spotecznie.
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Zabytki

Duzym atutem Gminy i Miasta Sztum jest jego lokalizacja. Powisle kryje w sobie wiele obiektéw
zabytkowych, w tym o szczegdlnej wartosci historycznej, architektonicznej i artystycznej. Miasto Sztum
ma tez bogatg historie, ktéra znacznie wptyneta na obecny jego ksztatt. Prawa miejskie nadat Sztumowi
Wielki Mistrz Michael Kiichmaister von Sternberg w 1416 r. Do roku 1514 miastem zarzgdzali wdéjtowie
podlegli bezposrednio Wielkiemu Mistrzowi w Malborku. Z czasem prawa do zarzgdzania miastem wykupili
mieszczanie.

W wyniku wojny trzynastoletniej (1454 - 1466) pétnocna Pomezania z woéjtostwem sztumskim
i ziemig dzierzgonska weszty w sktad utworzonego wéwczas wojewddztwa malborskiego, czesé tzw.
Prus Krélewskich. W 1454 r. powstato starostwo sztumskie, a jego starostowie rezydowali w zamku w
Sztumie; obejmowato ono 27 osadami. Z kolei starostwo dzierzgonskie (kiszporskie) sktadato sie z 10
osad. Miasta Sztum i Dzierzgon byly w posiadaniu duzych obszaréw ziemi.

W okresie od pot. XV w. do lat osiemdziesigtych XVIIl w. na ziemi sztumskiej, zwtaszcza na
terenach wiejskich, postepowat znaczny proces polonizacji ludnosci. Sztum w XVI-XVIII wieku byt
miejscem obrad sejmikéw szlacheckich wojewddztwa malborskiego.

W roku 1553 krél Zygmunt August potwierdzit przywilej lokacyjny miasta Sztumu nadany przez
Krzyzakéw, dodajgc przywilej organizowania drugiego jarmarku. W tym czasie wybudowany zostat w
Sztumie ratusz. Sztum stat sie miejscem posiedzen szlacheckich sgdéw ziemskich, a od poczatku XVI w.
odbywaty sie w Sztumie sejmiki szlacheckie.

W okresie wojen szwedzkich rozegraty sie na ziemi sztumskiej i w okolicach wazne wydarzenia
historyczne, a wiec bitwy w Straszewie, Putkowicach, Trzcianie oraz rozejmy w Starym Targu i
Sztumskiej Wsi. Wiek XVII przynidst znaczne zubozenie miasta, co uznac trzeba za konsekwencje
wprowadzenia gospodarki folwarczno-panszczyznianej i wojen szwedzkich; w niematym stopniu
przyczynity sie trzy pozary, z ktérych ostatni w 1683 r. strawit doszczetnie jego zabudowe. Na mocy
dokumentu rozbiorowego z 1772 r. Sztum wraz z Prusami Krélewskimi oraz Warmia trafit we wtadanie
Prus.

Zalgzek miasta stanowito zbudowane w XIV w. Stare Miasto otoczone murami oraz dawny
zespdt zamkowy znajdujgcy sie wtedy na wyspie Jeziora Sztumskiego (Zajezierskiego). W drugiej
potowie XIX wieku uksztattowat sie natomiast zachowany do dzisiaj uktad przestrzenny dwdch
przedmie$¢ miasta Sztumu: wschodniego i zachodniego. Rozwojowi miasta sprzyjato w tym czasie
uruchomienie linii kolejowej Malbork — Kwidzyn (1880). W 1885 r. w Sztumie funkcjonowat Urzad
Pocztowy, szkoty panstwowa i prywatna, sad obwodowy, dwa koscioty (katolicki i ewangelicki) oraz

synagoga. Natomiast zamek petnit funkcje siedziby radcy ziemianskiego i urzedu poborczego. Na
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przetomie wiekdw XIX i XX trwata dalsza silna rozbudowa miasta Sztum: powstaty wéwczas kamienice
mieszczanskie oraz budowle o charakterze uzytecznosci publicznej. Miejscowos¢ rozwijata sie takze
pod wzgledem rekreacyjno-turystycznym, o czym swiadczy nie jedynie wzniesienie kilku hoteli, ale tez
wynajmowanie dla turystow tzw. kwater prywatnych.

W latach dziewieddziesigtych XIX w. wykonano instalacje wodociggowg do poboru wody z
Jeziora Sztumskiego i odwiert gtebinowy na rynku. Instalacje wodociggowa dla catego miasta z wiezg
ci$nien zatozono w 1913 r. W ciggu nastepnych lat w odpowiedzi na rosnace potrzeby, w tym takze
handlowe i gospodarcze, mieszkancéw, podjeto dalsze inwestycje: w 1914 r. podfgczono kanalizacje
miejsky, zas w 1924 r. sie¢ elektryczng. W tym tez czasie wzniesiono istniejgcy do dzi$ zaktad karny i
zespo6t koszar wojskowych. W nastepnej dekadzie Sztum ogtoszono miastem emerytdéw i rencistow
powracajgcych z Rzeszy i specjalnie dla nich pobudowano na obrzezach miasta osiedle matych
substandardowych domdw tzw. ,Siedlungi”, ktére przetrwaty do chwili obecnej.

Pod koniec drugiej wojny swiatowej miasto Sztum zostato zrujnowane niemal w potowie przez
zotnierzy radzieckich, najbardziej ucierpiata zabudowa wokét rynku, zaktady pracy oraz urzadzenia
komunalne. Zniszczenia te zasadniczo naruszyly zatozenie urbanistyczne, a jego poszczegdlne kwartaty
przestaty spetniac¢ swojg pierwotng funkcje. W 1945 r. ziemia sztumska powrdcita do Polski, w miejsce
opuszczajgcej jej obszar ludnosci niemieckiej zaczeli naptywac polscy osadnicy, ktérzy odtad tworzyli
powojenng historie Miasta i Gminy Sztum, najpierw w warunkach socjalistycznych, a nastepnie po
1989 r. —w demokratycznym. Miasto i zaktady pracy odbudowano, wzniesiono nowe bloki mieszkalne,
pruskie koszary zaadaptowano na szpital, zatozono duzy stadion sportowy, uruchomiono powiatowy
dom kultury, kino, biblioteke, kilka szkoét i szereg placdwek handlowych. W wyniku reformy
administracyjnej w 1975 r. zlikwidowano powiaty, a miasto i gmina Sztum znalazty sie w utworzonym
wowczas wojewddztwie elblgskim. Od tego czasu miasto Sztum petni funkcje lokalnego osrodka
administracyjnego, gospodarczego, ustugowego i turystycznego.

W latach osiemdziesigtych, na obszarze miasta funkcjonowaty nastepujgce wieksze zaktady
pracy: Zaktad Karny i zwigzane z nim zaktady przemystu metalowego i odziezowego, zakfady
papiernicze, mleczarnia, bazy transportowe oraz bazy magazynowe i budownictwa rolniczego.
Natomiast na obszarze gminy podstawowg funkcjg byta w dalszym ciggu gospodarka rolna z duzym

udziatem gospodarstw wielkoobszarowych.

W strukturze miasta dominuje zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna w formie blokéw bezposrednio

sgsiadujacych z zabytkowa strukturg miasta.

Do najbardziej znanych zabytkéw Sztumu naleza:
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Zamek krzyzacki w Sztumie - wybudowany zostat w XIV wieku na miejscu wczesniejszych umocnien Pruséw,
ktérzy zamieszkiwali razem ze Stowianami te terytoria przed podbojem krzyzackim. Zamek petnit pierwotnie
funkcje letniej rezydencji Wielkiego Mistrza Zakonu Krzyzackiego oraz siedziby wéjta. W XV w. zatozono tu
zwierzyniec. Po wzniesieniu zamku, dawny folwark petnit funkcje podzamcza, ktére otoczono murami. Od

poczatku 2018 r. w zamku znajduje sie filia Muzeum Zamkowego w Malborku.

Wieza cisnien - nadal czynna, pracuje w uktadzie wodociggowym miasta, wykonana z cegty, przylega do
niej budynek stacji pomp. Cate zatozenie zostato wybudowane w 1911 roku. Wieze wykonano na planie
kota, jednak na wysokosci pigtej kondygnacji bryta cylindryczna przechodzi w oSmioboczng. Wieza

znajduje sie na terenie dawnego najstarszego zachowanego w miescie cmentarza ewangelickiego.

Zespé6t dworsko-parkowy w Sztumie, tzw. dworek Zeromskiego (wpis nr 180) - Dworek Zeromskiego na
Zajezierzu. Od | potowy XIX wieku majatek przeszedt w rece rodu Donimirskich, znanych jako polonijnych
dziataczy. W dworku w ramach akcji plebiscytowej na Powiélu goscit Stefan Zeromski (stad nazwa), Jan
Kasprowicz i Wtadystaw Kozicki. W sktad zespotu wchodzi tzw. Park przy Dworku Zeromskiego, w ktérym
rosng cenne gatunki drzew: jesiony, Swierki, deby, lipy, kasztanowce. Na terenie parku znajduje sie rowniez
pomnik przyrody Jesion Wyniosty. Drzewa nasadzone sg wzdtuz granic parkowych i alei, a takze swobodnie

w kepach na terenie catego parku.

Cmentarz wraz z bramg, kaplicg, nagrobkami i uktadem zieleni wysokiej w rejonie ulicy J. Kochanowskiego

w Sztumie (1384).
Aleja lip wzdtuz ulicy Kochanowskiego, odcinek od ul. A. Mickiewicza do miejscowosci Kepina.

Kosciét parafialny pw. Sw. Anny w Sztumie - zbudowany na poczatku XV w., a zniszczony podczas wojny
trzynastoletniej (1454-1466). Odbudowano go dopiero pod koniec XV w., za$ przebudowano w latach 1899-
1901 w stylu neogotyckim z elementami baroku i rokoko. Fragmenty starych gotyckich muréw pozostajg do
dzisiaj widoczne w zachodniej czesci $wiatyni. Od strony zachodniej miescita sie wieza (naprawiona w 1687

roku). Obok swigtyni znajduje sie cmentarz z zabytkowymi nagrobkami.

Kosciét filialny p.w. Wspomozenia Wiernych w Sztumie (wpis nr 1415) - zbudowany w latach 1816-1818
na miejscu dawnego ratusza miejskiego, zostat ufundowany jako kosciét ewangelicki (luteranski) przez kréla
pruskiego Fryderyka Wilhelma IlI; na jego wiezy umieszczono odlany w krélewskiej ludwisarni w Berlinie
dzwon. Jest to budowla orientowana, z nawami bocznymi przykrytymi ptaskim stropem oraz nawg
gtéwna zamknietg drewnianym sklepieniem beczkowym pokrytym malowidtami imitujgcymi kasetony.
W srodku znajduje sie wmurowana wapienna ptyta nagrobna Petera Mogge, zastuzonego i wieloletniego
(31 lat) burmistrza Sztumu. Nabozenstwa protestanckie byty odprawiane w nim do stycznia 1945. Po
zakonczeniu Il wojny Swiatowej budowla popadata w ruine i uzywana byta tylko jako kaplica pogrzebowa.

W 1999 roku zostata odnowiona elewacja zewnetrzna $wiatyni, a w pdzniejszych latach przeprowadzono
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prace konserwacyjne sklepienia. Po zakoriczeniu remontu $wigtynia petni role placéwki kulturalnej i
muzealnej jako Centrum Kultury Chrzescijaiskiej pozostajgcej pod opieka Bractwa Rycerzy Ziemi

Sztumskiej. Na chérach $wigtyni jest prezentowana Wystawa Regionalna o Sztumie i Ziemi Sztumskie;j.

Olbrzymim walorem Sztumu jest jego potozenie nad jeziorami Zajezierskim i Barlewickim, ktore
niegdys tworzyty jedno Jezioro Biate. Oba sg czescig Pojezierza ltawskiego. Jezioro Zajezierskie (zwane
tez Sztumskim) jest jeziorem przeptywowym rynnowym. Ma powierzchnie ok. 50 ha. Wzdtuz jego
potnocno-wschodniego brzegu biegnie trakt spacerowy, kapielisko, przystan zeglarska, kilka pomostow
wedkarskich i wypozyczalnie sprzetu. W potudniowej czesci Jezioro Sztumskie faczy sie z Jeziorem

Barlewickim. Jest to teren doskonaty na uprawianie czynnej rekreacji.
Atrakcje w okolicach Sztumu:

Sztumska Wies - cicha i spokojna, otoczona jest malowniczymi polami, lasami, jeziorami - idealna
na odpoczynek od miejskiego zgietku. Znana jest z historycznego polsko-szwedzkiego rozejmu
zawartego tutaj w 1635 r., co upamietnia gtaz z napisem: "Rozejm polsko-szwedzki 12 IX 1635"
ustawiony na skraju wsi, w miejscu, gdzie rozbito namiot, w ktédrym negocjowano jego warunki. Ugoda

konczyta tzw. ,wojne o ujscie Wisty” i miata obowigzywac do 1661 r.
Obiekty sakralne w Gminie Sztum:

o Koscidt filialny p.w. Trzech Krdli i Przenajswietszej Tréjcy w Pietrzwatdzie, gotycki, ceglany z pot. XIV
wieku.

e Kosciot parafialny p.w. Matki Boskiej Szkaplerznej (obecnie p.w. Sw. Michata Archaniota), gotycki,
ceglany, zbudowany w pot. XIV w. w Postolinie.

e Koscidt filialny p.w. Podwyiszenia Krzyza Swietego w Sztumskiej Wsi, neogotycki, ceglany,
zbudowany w latach 1867-1868.

o Koscidt pw. Chrystusa Kréla w Piekle, zbudowany w latach 1925-1926 z czerwonej cegty.

o Koscidtek filialny pw. Matki Bozej Nieustajgcej Pomocy w Parparach zbudowany ok. 1930 r.

1.5 Wnioski wynikajace z charakterystyki jednostki samorzadu
terytorialnego

Na podstawie przeprowadzonej analizy charakterystyki Miasta i Gminy Sztum opracowano
whnioski, ktére nalezy wzig¢ pod uwage podczas planowania inwestycji, w tym inwestycji z zakresu

elektromobilnosci. Dostosowanie planowanych rozwigzan do potrzeb spotecznych, sSrodowiskowych i
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ekonomicznych Gminy jest niezbedne do realizacji celu przedsiewziecia, jakim jest ograniczenie emisji
CO; i pytéw zawieszonych przez sektor transportu.

Olbrzymim walorem Miasta i Gminy Sztum jest potozenie nad jeziorami. Te niezwykle
korzystne uwarunkowania srodowiskowo-przyrodnicze i powstata w zwigzku z tym infrastruktura
wypoczynkowa sprzyja uprawianiu czynnej rekreacji, odpoczynkowi, jest atrakcyjnym miejscem dla
obecnych jak i naptywajacych mieszkancow. Miasto Sztum usytuowany jest w atrakcyjnym miejscu,
nad jeziorami Zajezierskim i Barlewickim. Posiada wiele obiektéw zabytkowych o szczegdlnej wartosci
historycznej, architektonicznej i artystycznej. Na obszarach Gminy Sztum ustanowione liczne formy
ochrony przyrody. Znajduje sie tu: Obszar Chronionego Krajobrazu Biatej Gory, Obszar Chronionego
Krajobrazu rzeki Nogat, Rezerwat Las Matawski i Rezerwat Parow Wegry.

Gmina jest dos¢ dobrze skomunikowana z silnymi osrodkami przemystowymi zlokalizowanymi
w miastach: Kwidzynie, Tczewie, Malborku i Starogardzie Gdanskim i w zwigzku z tym nalezy do
subregionu Nadwislanskiego Wojewddztwa Pomorskiego. Dzieki rozwinietej na tym terenie
infrastrukturze drogowej (drogi krajowe, autostrada), mieszkaricy mogg bez problemu przemieszczaé
sie w obrebie regionu. Takie potozenie Gminy zapewnia mieszkaricom odpoczynek od zgietku miasta,
a rownoczesnie gwarantuje dostep do wiekszych osrodkéw. Gorzej przedstawia sie skomunikowanie
wewnatrz Gminy Sztum, mieszkancy wcigz odczuwajg brak sciezek rowerowych miedzy mniejszymi
miejscowosciami (np. do Biatej Géry), ktére pozwalatyby uzupetni¢ braki wynikajace np. z niedoboréw
komunikacji autobusowej. Infrastruktura rowerowa zasilitaby niewatpliwie nie dos¢ rozwinietg
infrastrukture turystyczna, a bliskos¢ drogi krajowej nr 55 i Autostrady Bursztynowej mogtaby sie sta¢

impulsem przyciggajgcych inwestoréw rozmaitych branzy.

Wysoki poziom rolnictwa, wysoka srednia wielko$¢ gospodarstw rolnych, przemyst rolniczy to
zalety zdecydowanie wyrdzniajace Gmine. W kontekscie rozwigzan transportowych rolnictwo moze
by¢ bazg surowcowa dla nowych inwestycji w biometan lub biopaliwa drugiej, a nawet trzeciej

generacji.

Bogate srodowisko naturalne (obszary Natura 2000, pomniki przyrody) mozna wykorzysta¢ w
dwojaki sposdb. Pierwszym moze by¢ poprawienie standardu zycia mieszkaricow Gminy poprzez tatwy
dostep do terendw zielonych. Drugim - zaimplementowanie bogatego srodowiska naturalnego jako

potencjatu turystycznego regionu, na ktérym mozna opierac potencjat gospodarczy Gminy.

Sytuacja demograficzna omawianego regionu, mimo malejgcego przyrostu naturalnego i coraz
wiekszej ilosci oséb w wieku poprodukcyjnym, jest korzystna ze wzgledu na rosngca liczbe podmiotow
gospodarczych, co $wiadczy o rozwoju Gminy Sztum. Pozytywnym zjawiskiem jest malejgca liczba oséb

zarejestrowanych w Powiatowym Urzedzie Pracy Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie
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ludnosci w wieku produkcyjnym w 2014 roku wynosita 7,7%, a w roku 2018 m — 2,9%. Jest to pozytywny

trend spadkowy, wskazujgcy na rosngcg przedsiebiorczo$é mieszkanncéw Gminy. Saldo migracji ogétem

wynosi -103. Nalezy dazy¢ do zredukowania efektu starzejgcego sie spoteczeristwa poprzez wzrost

liczby urodzen.

Whioski z przeprowadzonej analizy przedstawiono w formie zsyntetyzowanej w ponizszej

tabeli.

Tabela 9. Wnioski z przeprowadzonej charakterystyki Miasta i Gminy Sztum

Whiosek

Sposoby odpowiedzi

Dobra lokalizacja Miasto i Gmina Sztum

Nalezy rozwija¢ dostepny dla wszystkich transport zbiorowy, ktéry
umozliwi sprawne poruszanie sie z mniejszym wykorzystaniem transportu
indywidualnego, w tym potgczenia rowerowe

Atrakcyjne Srodowisko naturalne
i kulturalne terenu

Planowane inwestycje muszg zostaé zaprojektowane
z uwzglednieniem waloréw Srodowiska naturalnego oraz zabytkéw i
historii regionu

Malejaca liczba mieszkancow

Rozwdj infrastruktury mieszkalnej zachecajgcej do zwiekszenia przyrostu
naturalnego na terenie Gminy

Starzejace sie spoteczenstwo

Koniecznos$¢ dostosowania planowanych inwestycji do potrzeb oséb
starszych oraz pomoc dla rodzin celem zwiekszenia przyrostu naturalnego
na terenie Gminy

Rosnace zapotrzebowanie na komunikacje
publiczng i infrastrukture rowerowa

W zwigzku z rosnaca liczbg mieszkancoéw zwieksza sie réwniez
zapotrzebowanie na transport zbiorowy, dlatego nalezy wdrozy¢
inwestycje majace na celu rozwdj transportu
z uwzglednieniem elektromobilnosci

Duza swiadomos¢ ekologiczna
mieszkancéw i otwartos¢ na zmiany

Whprowadzenie programéw informujgcych o planowanych dziataniach z
zakresu elektromobilnosci w celu poinformowania spoteczeristwa o
planowanych dziataniach
i uzyskania akceptacji spotecznej

Rozwiniete rolnictwo

Rozwijanie biopaliw i biometanu na cele transportowe

Zrédto: opracowanie wtasne
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2. Stan jakosci powietrza

2.1 Metodologia obliczania wskaznikow zanieczyszczen

Stan jakosci powietrza dla Gminy Sztum zostatlo oszacowane na podstawie danych z
Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska (WI0OS), ktére pozwolity okreéli¢ najwazniejsze
obszary analizy. Prace rozpoczeto od obliczenia liczby pojazdédw poruszajacych sie po drogach na
terenie gminy, do czego wykorzystano dane z Generalnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego przez
Gtéwng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIiA) oraz Zarzad Drog Wojewddzkich (ZDW). Dla
wyliczenia ruchu wewnatrz uzyto danych GUS dotyczacych liczby pojazdéw zarejestrowanych na

terenie Gminy Sztum.

Z kolei wskazniki emisji dla transportu drogowego zostaty opracowane na podstawie badania
GUS zatytutowanego ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztédw zewnetrznych emisji

zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze Srodkéw transportu drogowego na poziomie kraju”.

W obliczeniu zewnetrznych kosztéw emisji spowodowanej transportem zastosowano ponizszy wzor:
E = NxW

gdzie:

E — sumaryczne koszty emisji substancji, wyrazona w ztotéwkach [z1],

N — koszt emisji przeliczony na jeden pojazd,

W — liczba pojazdéw w gminie w danej kategorii.

2.2 Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Do czynnikéw wptywajgcych na stan jakosci powietrza zaliczamy:

e ilos¢ i wydajnos¢ zrédet emisji zanieczyszczen — dla terendw potozonych zdala od wielkich
zaktadow przemystowych szczegdlne znaczenie ma niska emisja, czyli emisja zanieczyszczen
powietrza na niskiej wysokosci, pochodzgca z transportu oraz ze spalania ztej jakos$ci wegla w

domowych piecach i kottach grzewczych

Strona | 34



STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA | GMINY
SZTUM NA LATA
2020-2035

o uksztattowanie terenu — trudne warunki obserwujemy zwtaszcza w kotlinach otoczonych
gorami: w przypadku Miasta i Gminy Sztum nasilenie efektu emisji nasila ich lokalizacja na

przewezeniu miedzy jeziorami, gdzie koncentruje sie zabudowa oraz przebiega droga nr 55

Rysunek 9. Gmina Sztum na mapie hipsometryczne;j

v' [] Granice gminy
V| »® WAZNIEISZE DROGI

v |} GRANICE OBREBOW

Zrédto geoportal.gov.pl

Rysunek 10. Profil terenu wzdtuz drogi DK 55 przebiegajacy przez Gmine Sztum
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie geoportal.gov.pl

e niekorzystne warunki pogodowe — bezwietrzna pogoda oraz inwersja termiczna powodujg
dtuzsze zaleganie zanieczyszczen nisko nad ziemia

e inwersja termiczna — zjawisko zachodzgce, gdy mamy do czynienia z nizszg temperaturg przy
powierzchni ziemi niz w wyzszych partiach atmosfery; jego obserwowalnym efektem jest

gromadzenie sie mgty lub tworzenie sie smogu nad obszarami o duzej emisji zanieczyszczen.

Wptyw cztowieka na ostatnie dwa z wymienionych powyzej parametréw uznaje sie za wzglednie
znikomy, stgd zostang one pominiete w dalszej analizie; uwaga skupi sie natomiast na zrédtach emisji
zanieczyszczen. Ze wzgledu na fakt, iz przedmiotem niniejszego opracowania jest gtdwnie analiza

systemu transportowego, zrédta te podzielono na dwa rodzaje:

e dotyczace transportu kotowego

e pozostate czynniki.

2.2.1 Czynniki wptywajace na jakos¢ powietrza spowodowane niskg emisjg
niepochodzacy ze zrodet transportowych

Wprawdzie zagwarantowanie cieptfa i energii elektrycznej w gospodarstwie domowym nalezy

do podstawowych potrzeb wspodtczesnego cztowieka, ale stanowi powazne obcigzenie dla budzetu

rodzinnego.
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Rysunek 11. Ubdstwo energetyczne w Polsce — podstawowe fakty
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Zrédto: Instytut Badar Strukturalnych ibs.pl
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Ponizej zestawiono czynniki decydujgce o powstawaniu niskiej emisji.

Tabela 10. Czynniki decydujgce o powstawaniu niskiej emisji

Czynniki wewnetrzne Czynniki zewnetrzne
zalezne od uzytkownika niezalezne od uzytkownika
Rodzaj zrddta ciepta, stan techniczny Ceny paliw
Stan techniczny budynku Dostepnos¢ finansowania inwestycji proekologicznych
Stosowanie OZE Zmiany klimatu
Poprawne korzystanie ze zrédta ciepta Temperatura, wilgotnos¢, wietrznos¢
Lokalny/krajowy miks energetyczny
Stosowanie systemow zarzadzania energig Dostepnos$¢/podaz paliw alternatywnych
Brak wiedzy

Zrédto: opracowanie wtasne

2.2.2 Czynniki wptywajace na emisje w transporcie
2.2.2.1. Pochylenie wzdtuzne drogi

Waznym elementem wptywajgcym na emisje szkodliwych substancji jest nachylenie drogi.
Zgodnie z podstawowymi zasadami fizyki do pokonania wzniesienie potrzebujemy wiecej energii co

jest jednoznaczne z dostarczeniem wiekszej ilosci paliwa.

Poréwnanie wzglednych zmian emisji drogowej w zaleznosci od kata nachylenia drogi
wskazuje, ze dla matych zmian kata najwiekszg wrazliwos¢ wykazuje emisja drogowa tlenku wegla.
Rozwazajgc wieksze katy nachylenia okazuje sie, ze najwiekszg wrazliwos¢ dla silnikow o zaptonie
iskrowym wykazuje emisja czgstek statych, ktéra jest utozsamiana gtéwnie z silnikami o zaptonie
samoczynnym. Badania przeprowadzone przez badaczy z Politechniki Poznanskiej wykazaty, ze wzrost
nachylenia drogi do 10% powoduje srednio dwukrotny wzrost emisji szkodliwych zwigzkéw spalin.
Uzyskane wyniki potwierdzity znaczacy wptyw zréznicowania terenu na testy emisyjnosci. Wptyw ten
okazat sie na tyle istotny, ze za zasadng uzna¢ nalezatoby potrzebe uwzglednienia w testach
homologacyjnych wspétczynnikéw korygujacych emisje drogowa zanieczyszczen zwigzanych z

topografig terenu?.

L A. Merkisz-Guranowska, J. Pielecha, Emisja zanieczyszczeri z pojazdéw samochodowych a parametry ruchu drogowego,
Warszawa-Poznar 2014, s. 116.
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Rysunek 12. Wzgledna zmiana emisji drogowej zanieczyszczen przy zmianie nachylenia drogi:

a) w terenie ptaskim, b) w terenie gorskim
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Zrédto: A. Merkisz-Guranowska, J. Pielecha, Emisja zanieczyszczer z pojazdéw samochodowych a
parametry ruchu drogowego, Warszawa-Poznan 2014, s.115, ryc. 5.8

2.2.2.2. Styl jazdy kierowcy

Z pomiaréw dokonanych przez wczesniej wspomnianych badaczy wynika, ze styl jazdy kierowcy

znacznie wptywa na wartosci emisji drogowej:
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e wyrazne zmiany emisji odnotowuje sie podczas zmiany stylu jazdy w warunkach jazdy z
wiekszymi predkosciami — matym natezeniem ruchu, przyktadowo emisja drogowa tlenku
wegla wzrasta o okoto 50%, a dwutlenku wegla o0 20%,

e podczas przejazdéw w warunkach ruchu miejskiego odnotowano maksymalne — badz zblizone
do maksymalnych — wartosci emisji drogowej wszystkich czterech analizowanych sktadnikow
szkodliwych spalin (przy przejezdzie standardowym, jak réwniez podczas jazdy agresywnej),

e analiza catej trasy badawczej wskazuje na najwiekszy wzrost emisji drogowej weglowodoréw
(prawie 45%) oraz na porownywalny przyrost emisji drogowej dwutlenku wegla i tlenkéw

azotu — na poziomie okoto 20%?2.
Rysunek 13. Wptyw stylu jazdy na emisje NOx

Styl jazdy Kierowcy

2,5

1.5

Emisja drogowa NOx [g/km]

I W
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MEco-driving Wjazdanormalna jazdaagresywna

Zrédfto: A. Merkisz-Guranowska, J. Pielecha, Emisja zanieczyszczen z pojazdéw samochodowych a parametry ruchu

drogowego, Warszawa-Poznan 2014.

Powyzszy wykres pokazuje, ze wptyw stylu jazdy na emisje jest znaczny. Na jego osi poziomej
przedstawiono numer trasy. Kazda trasa odpowiadata innym warunkom drogowym, np. informacja 1A-

2 oznacza, iz kierowca przemieszczat sie z trasy nr 1 do trasy nr 2 itd. Ponizej przedstawiono opisy tras.

2 A. Merkisz-Guranowska, J. Pielecha, op. cit., s. 119.
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trasa nr 1 ruch miejski o duzym natezeniu — duzy udziat postoju pojazdu (2,5 km —24% trasy

przejazdu),

e trasa nr 2 ruch pozamiejski — droga szybkiego ruchu, predkos¢ dopuszczalna 70km/h (1 km —
10% trasy przejazdu),

e trasa nr 3 ruch miejski o matym natezeniu (okoto 2 km — 17% trasy przejazdu),

e trasa nr 4 ruch mieszany — cze$¢ odcinka to droga szybkiego ruchu o predkosci dopuszczalnej

wynoszgcej 70 km/h (okoto 5 km — 49% trasy przejazdu).

W osi pionowe]j wykresu zaprezentowano wzrost emisji tlenkdw azotu przypadajgcy na jeden kilometr

przejechanej trasy.

Z powyiszego wynika, ze styl jazdy ma wptyw nie tylko na ekonomike jazdy, ale takie w
zdecydowanym stopniu na emisje zanieczyszczen do srodowiska. Korzystajgc z zasad eco-drivingu
oszczedza sie nie tylko sSrodowisko, ale takze na zasobach ekonomicznych, czyli na kazdym kilometrze
przejechanej trasy. Zasadnym zatem okazuje sie promowanie wsrdod spofeczenstwa ekologicznego

stylu jazdy.

Rysunek 14. Obcigzenie pojazdu tadunkiem

WPLYW OBCIAZENIA NA EMISJE

B bez tadunku Mz fadunkiem

-
‘ :> I

TRASA W MIESCIE TRASA NA
AUTOSTRADZIE

EMISIA NOX [G/KM]

Zrédto: A. Merkisz-Guranowska, J. Pielecha, Emisja zanieczyszczen z pojazdow samochodowych a parametry ruchu

drogowego, Warszawa-Poznan 2014.

Analiza poréwnawcza emisji w kazdym z cykli jazdy wskazuje na okoto 30% wzrost emisji

poszczegdlnych zwigzkéw szkodliwych w zaleznosci od obcigzenia pojazdu. Wyraznie wyrdznia sie
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dysproporcja miedzy wzrostem emisji szkodliwych substancji a wzrostem masy pojazdu. Wartosci

emisji w tescie drogowym sg zréznicowane w zaleznosci od cyklu przejazdu oraz obcigzenia®.

Raport z badan GUS przedstawia wiele dodatkowych czynnikéw wptywajacych na emisje z
transportu. Zalezg one zaréwno od stanu technicznego pojazdu od stylu jazdy kierowcy, od czynnikow
zewnetrznych pogodowych oraz ilosci samochoddéw podrdzujgcych w tym samym kierunku i w tym
samy czasie. Oto lista mierzalnych czynnikéw przyczyniajgcych sie do zwiekszenia lub zmniejszenia
emisji z transportu:

e sredniodobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw/dobe

e liczba zarejestrowanych pojazdéw samochodowych

e udziat przebiegdw pojazddéw bez tadunkdw (pustych) w przewozach transportem drogowym

e udziat przewozéw tadunkéw transportem kolejowym i wodnym $rédlgdowym w przewozach

transportu

e udziat przewozow tadunkdédw transportem intermodalnym kolejowym w transporcie

kolejowym

e udziat pojazdéw samochodowych posiadajgcych norme spalin EURO 6 w liczbie

zarejestrowanych pojazdéw samochodowych

e udziat zarejestrowanych pojazdéw samochodowych elektrycznych w liczbie zarejestrowanych

pojazdéw samochodowych

e udziat biopaliw w strukturze zuzycia paliw ogétem w transporcie

e informacje o uzytkowaniu pojazdéw takie jak: odczyty licznikdw pojazdéw z przebiegdéw

pojazdow samochodowych, wskazujgce na wielko$¢ wykonanej pracy eksploatacyjnej rodzaju
pojazdow, wedtug grup wiekowych, stosowanego paliwa, pojemnosci silnikdw i dopuszczalnej
masy catkowitej

e rozktad obcigzenia srednim dobowym ruchem na sieci drog

e zuzycie paliwa ze wzgledu na temperature np. dodatkowe zuzycie na klimatyzacje

e stopien zatadowania pojazdu ciezarowego i nachylenie drogi,

e temperatury minimalne i maksymalne oraz wilgotnos¢ powietrza

2.3 Obecny stan jakosci powietrza

3 A. Merkisz-Guranowska, J. Pielecha, op. cit., s. 128.
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Dane GIOS zawarte w raporcie pt.: ,Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie
pomorskim” wskazujg na powazny problem zwigzany z zanieczyszczeniami. Ponizej przedstawiono

opracowanie na podstawie danych z tego raportu za rok 2018 r.

Najwieksze ilosci tlenkéw siarki SOx w wojewddztwie pomorskim zwigzane sg ze zrédtami
punktowymi (Aglomeracja Tréojmiejska), emitowanymi gtdwnie przez elektrownie i elektrocieptownie,
gospodarstwa domowe (strefa pomorska). Najwiecej SO, w wojewddztwie jest emitowane w powiecie

kwidzynskim oraz w Gdansku i Gdyni.

Rysunek 15. Rozmieszczenie oraz tadunki emisji punktowej SOx (w przeliczeniu na SO2)

w wojewoddztwie pomorskim w 2018 r.
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Zrédto: WIOS

Odmiennie wyglada rozktad zanieczyszczenn spowodowanych tlenkami azotu (NOx); Zrodtem
ich najwiekszej emisji w strefie pomorskiej w roku 2018 byta komunikacja, natomiast w Aglomeracji
Tréjmiejskiej — emisja punktowa, ktéra przewyzszyta dwukrotnie wielkos$cig emisje drogowa. W strefie
pomorskiej najwiekszy udziat emisji NOx przypadt drogom o najwiekszym natezeniu ruchu, tj.
autostradzie A1, drodze ekspresowej S7, drogom krajowym 6 i 22 oraz 91 (na odcinku Pruszcz Gdarski

— Tczew), a takze drodze wojewddzkiej na odcinku od Zukowa do Kartuz.
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Rysunek 16. Emisja punktowa NOx na terenie wojewddztwa pomorskiego
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Zrédto: GIOS

W powiecie sztumskim najwieksze natezenie tego zanieczyszczenia odnotowano wzdtuz drogi krajowej 55.
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Rysunek 17. Rozmieszczenie oraz fadunek emisji liniowej NOx (w przeliczeniu na NO2) na drogach
krajowych i wojewddzkich w wojewddztwie pomorskim w 2018 r.
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Zrédto: GIOS

PM10 to pyt zawieszony, ktory wptywa negatywnie zwtaszcza na uktad oddechowy: to wtasnie
on odpowiada za ataki kaszlu, swiszczacy oddech, pogorszenie sie stanu 0sdb z astma czy za ostre,
gwattowne zapalenie oskrzeli. W sposéb posredni PM10 wptywa réwniez negatywnie na reszte

organizmu, miedzy innymi zwiekszajac ryzyko zawatu serca oraz wystgpienia udaru mézgu.
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Rysunek 18. Rozmieszczenie oraz tadunki emisji punktowej pytu PM10 w wojewddztwie pomorskim
w 2018r.

emisja punktowa PM10 [kg]

> 500 000.0.
200 000.1 - 500 000,0

100 000, 1 - 200 0000,
50 0001 - 100 000.0
10000,1 - 30 0C0.0
<= 20000

30000,1 - 50 000.0,
2000,1 - 10 000.0,

DM-W.W
powiaty
BIU™ . L) Ll Seaids 3
051 20 3 4 SO 6 70 8 90 W00

Zrédto; GIOS

Rysunek 19. Rozmieszczenie oraz tadunek emisji liniowej pytu PM10 na drogach krajowych i
wojewaddzkich w wojewddztwie pomorskim w 2018 r.
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Zrédto: GIOS
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W wojewddztwie pomorskim przyczyng emisji PM10 byta gtéwnie zwarta i niska zabudowa
oraz zwigzane z nig procesy ogrzewania w sektorze komunalno-bytowym. Wedtug WIOS najwieksze
ilosci emitowane sg w strefie pomorskiej (az dziesieciokrotnie wiecej niz w Aglomeracji Tréjmiejskiej).
Zrédtem tak duzej emisji, oprécz gospodarstw domowych, sg takze rolnictwo i hodowle, hatdy i
wyrobiska oraz grunty i lasy. Jednak najwieksze tadunki zanieczyszczenia pytem PM10 wedtug WIOS
pochodzg z emisji niskiej, w ktorej najwiekszy udziat majg powiaty kartuski, wejherowski, stupski,

starogardzki i miasto Gdansk.

Pyt PM2,5 emitowany jest jako zanieczyszczenie pierwotne oraz powstaje w duzej mierze jako
zanieczyszczenie wtérne w wyniku przemian jego prekursoréw: dwutlenku siarki, dwutlenku azotu,
amoniaku i lotnych zwigzkéw organicznych. Ze wzgledu na mate rozmiary, czasteczki pytu mogg wnikac
do uktadu oddechowego i krwionosnego, dlatego w znacznym stopniu oddziatuje on negatywnie na
zdrowie ludzi. Podobnie jak w przypadku pytu PM10, najwieksze ilosci benzo(a)pirenu pochodzaca z
gospodarstw domowych. Gtdwnym Zrédtem emisji zanieczyszczenia sg procesy spalania paliw statych.
Wedtug WIOS najwieksze iloéci emisji bezno(a)pirenu zostaty wyemitowany przez powiat kartuski,

wejherowski, stupski, starogardzki oraz miasto Gdansk.

Rysunek 20. Rozmieszczenie oraz tadunki emisji powierzchniowej B(a)P

w wojewoddztwie pomorskim w 2018 r.
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Zrédto: GIOS
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Rysunek 21. Obszar przekroczen B(a)P w wojewddztwie pomorskim w roku 2018 wyznaczone na
podstawie modelowania
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Emisja pytdw PM i benzoalfapirenu zwigzana jest przede wszystkim z emisjg pochodzacy z
indywidualnych Zrédet grzewczych. Jak pokazuje powyzsza mapa emisja jest proporcjonalna do liczby

ludnosci.
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Rysunek 22. Zrédta emisji zanieczyszczen (suma NOx, SOx, PM10, PM2,5, B(a)P w kg przedstawiona
jako udziat procentowy) w wojewddztwie pomorskim na podstawie danych z 2018 r.
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Zrédto: WIOS

Z powyzszej analizy wynika, ze Gmina Sztum doswiadcza przekroczen stezen nastepujacych
szkodliwych zwigzkéw: tlenkéw azoty, PM 10, B(a)P, PM 2,5. Gtéwnymi ich przyczynami sg przede
wszystkim emisje zwigzane z indywidualnym grzaniem budynkéw w drugiej kolejnosci sg to emisje

pochodzace z transportu kotowego.

2.3.1 Emisje spowodowane przez system transportowy

Zgodnie z zaproponowanymi wskaznikami obliczono emisje dla transportu lokalnego. Na
podstawie danych GUS oszacowano liczbe pojazddéw zarejestrowanych na terenie Miasta i Gminy
Sztum. Liczbe pojazddéw na terenie powiatu zmniejszono proporcjonalnie do liczby mieszkancéw. Aby
obliczy¢ sredni dobowy ruch pojazddw, ktéry bytby poréwnywalny z podobnymi danymi dostarczanymi
przez zarzadcoéw drég o wyzszych kategoriach, postuzono sie metodg obliczania modelu popytu.

Przeprowadzono je zgodnie z zatozeniami dotyczacymi modeli ruchotwdrczych dla miast matych i
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wyliczenia modelu bedg opisane w kolejnym rozdziale.

Tabela 11. Wskazniki emisyjne pojazdéw w kg zwigzku na zarejestrowany pojazd

Rodzaj pojazdu CH4 co Cco2 N20 NOx PM2.5 PM10
Osobowe 0,1 9,6 2017,4 0,1 5,2 0,3 0,4

Lekkie dostawcze 0,1 10,8 4494 0,1 17,7 1,1 1,3
Ciezarowe 0,7 33,9 19425,9 0,8 130 3,5 4,2
Autokary 1,3 41,6 25483,1 0,8 176,4 3,9 4,5

Autobusy miejskie 8,3 225,6 85117,5 1,5 735,7 22,6 25,4
Motocykle 0,2 18,7 197,8 0 0,3 0,1 0,1

Zrédfo: Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczeri do powietrza

atmosferycznego ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju, Szczecin 2018 (GUS)

W Gminie Sztum zaobserwowano staty wzrost liczby pojazdéw. Wedtug ostatnich danych z
2018 roku liczba zarejestrowanych pojazdéw w gminie przekroczyta 15 tys., przy 17,8 mieszkarcach

gminy.

Rysunek 23. Liczba pojazdéw w Gminie Sztum
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, Bank Danych Lokalnych

Koszty zewnetrzne emitowanych z transportu drogowego zanieczyszczenn w przeliczeniu na
jeden pojazd obliczono zgodnie z metodg okreslong w ,,Opracowaniu metodyki i oszacowanie kosztéw
zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkdw transportu drogowego

na poziomie kraju” wypracowanym i udostepnionym przez GUS w 2015 r.
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Tabela 12. Koszty zewnetrzne zanieczyszczen powietrza emitowanych z transportu drogowego

wedtug rodzajow pojazdow i stosowanego paliwa na 1 pojazd w 2015 r. (zt)

Rodzaj pojazdu CHa co CO2 N20 NOXx PM2.5 PM10
Benzyna 0,5 301 1 146,1 48,4 47,2 16,9
Olej napedowy 0,3 508,8 5,3 1297,3 360,1 257,3 5,9
LPG 0,7 304,3 2 400,6 45,6 45,5 13,1
Ciezarowe 2,9 2 858,70 32,3 9147 1525 1143,4 42,7
Autokary 5,2 3750,1 29,4 12407,4 1695,6 1220,8 48,7
Osobowe 0,3 296,9 2,2 367,4 128,6 97,7 8
Zrédto: Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczeri do powietrza atmosferycznego ze
srodkdéw transportu drogowego na poziomie kraju, 2018 (GUS)

Po przemnozeniu powyzszych wskaznikdw przez liczbe pojazdéw w poszczegdlnych
kategoriach otrzymujemy sume kosztéw zewnetrznych zanieczyszczen powietrza emitowanych przez
transport. Okazuje sie, rocznie koszty z nimi zwigzane wynoszg 36 min zt. Najbardziej kosztownym
spotfecznie paliwem jest olej napedowy.

Tabela 13. Koszty zewnetrzne zanieczyszczen powietrza emitowanych z transportu drogowego
wedtug rodzajow pojazddéw i stosowanego paliwa w 2015 r. (zt)

Rodzaj pojazdu CHa co CO: N20 NOx PM2.5 PM10 SUMA
Benzyna 5317 |3200834 | 10634 | 1553627,4 | 514686 | 501925 | 179715 | 5,9 min zt
Olej napedowy 3082,8 | 5228429 | 54462,8 | 13331054,8 | 3700388 | 2644015 | 60628,4 | 25 mIn zt
LPG 2156 | 937244 6160 1233848 140448 | 140140 | 40348 | 2,5 min zt
Samochody osobowe 3285,7 | 3238907 | 36595,9 | 10363551 | 1727825 | 1295472 |48379,1| 16 min zt
Samochody cigzarowe 296,4 | 213756 | 1675,8 707221,8 | 96649,2 | 69585,6 | 2775,9 | 10 miIn zt
Autobusy 3518,7 | 3482340 | 25803,8 | 4309234,74 | 1508349 | 1145923 | 93832 | 10 mIn zt

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju, 2018 (GUS)

2.4 Planowany efekt ekologiczny

Strategia rozwoju elektromobilnosci zaktada uzyskanie nastepujgcych efektéw ekologicznych:

e redukcja emisji lokalnej gazéw cieplarnianych np. CO,

e ograniczenie lokalnej emisji pytéw PM2,5 oraz PM10
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e zmniejszenie udziatu pojazdéw spalinowych w flocie pojazdéw komunalnych
e zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego w strukturze komunikacyjnej mieszkanncéw Miasta i
Gminy Sztum

e zmniejszenie ucigzliwosci komunikacyjnej np. redukcja hatasu komunikacyjnego

Na realizacje planowanego efektu ekologicznego wptyw mie¢ bedzie przede wszystkim wykonanie
proponowanych planéw inwestycyjnych, w ktérych oszacowano planowany efekt ekologiczny opisany
w kolejnych rozdziatach dokumentu. Warto jednak zauwazyé¢, iz na osiggane efekty ekologiczne ma
wptyw wiele czynnikéw co skutkuje tym, iz nawet wyeliminowanie jednego z zrddet niskiej emisji nie
powoduje w kroétkiej perspektywie zamierzonych efektéw. Zazwyczaj s one widoczne dopiero w
dtuzszej perspektywie oraz dzieki kompleksowemu dziataniu skierowanemu na ograniczenie niskiej

emisji.

2.5 Monitoring jakosci powietrza

Waznym elementem z punktu widzenia dziatan zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci jest
monitorowanie jakosci powietrza. Na terenie Miasta i Gminy Sztum nie znajduje zadna z stacji
pomiarowych Generalnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, stad wartosci wskazywane w raportach
GIOS oparte sg na bazie analiz i modeli statystycznych. Wartosci te mogg by¢ podstawg do opracowan
zmierzajacych do oceny jakosci powietrza na terenie Miasta i Gminy Sztum. W pierwszej dekadzie
obowigzywania strategii nie planuje sie powstania gminnego monitoringu jakosci powietrza na terenie
omawianych jednostek terytorialnych. W dalszej perspektywie mozliwe jest rozwazenie stworzenia
systemu monitoringu opartego o niekosztowne urzadzenia (detektory) zlokalizowane w obrebie
gminy, ktdore pozwalatyby na wizualizacje stezen, raportowanie danych uzyskanych z modelu w oparciu
o wskazniki (w formie listy lub mapy dla wybranej godziny), okreslenie, ktdre obszary miasta (np.

dzielnice/obreby) sg narazone na gorszg jako$¢ powietrza oraz stopnia tego zagrozenia.

W poczatkowej fazie obowigzywania strategii monitoring jakosci powietrza opierac bedzie sie
o szczegdtowe dane pozyskane z Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska oraz coroczne raporty o

stanie jakosci powietrza dla wojewddztwa pomorskiego
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3. Stan obecny sytemu komunikacyjnego

Organem sprawujgcym nadzér nad systemem zarzadzania komunikacjg, zaréwno dziataniami

inwestycyjnymi, zarzagdczymi, a takze osrodkiem planowania jest Urzad Miasta i Gminy Sztum.
Do gtéwnych zadan Gminy Sztum w zakresie organizacji komunikacji gminnej naleza:

e rozwdj infrastruktury pomocniczej w zakresie komunikacji zbiorowej, m.in. przystanki
autobusowe, drogi rowerowe, o$wietlenie

e zarzadzanie flotg pojazdéw komunalnych

e dziatania planistyczne i inwestycyjne majace na celu usprawnienie dotychczasowej

komunikacji

Utrzymanie drég gminnych, a takze sciezek rowerowych, odbywa sie dzieki flocie pojazdow

komunalnych nalezgcych do spoétki Przedsiebiorstwo Wodociggdw i Kanalizacji Sp. z o.0.

Planowaniem nowych inwestycji, w tym w zakresie rozwoju elektromobilnosci, zajmujg sie

poszczegdblne referaty Urzedu Miasta i Gminy Sztum.

System komunikacyjny Miasta i Gminy Sztum nie w petni odpowiada na wspétczesne wyzwania
osrodka miejskiego w kontekscie rozwoju elektromobilnosci i zeroemisyjnosci. Dostep do transportu
zbiorowego, w obrebie gminy i miast osciennych, nalezy uzna¢ za dobry, cho¢ niewystarczajacy, co
poswiadcza duze natezenie ruchu samochoddw osobowych oraz marginalny udziat w transporcie
samochodéw elektrycznych i hybrydowych. Transport zbiorowy na terenie gminy obstugiwany jest

przez prywatnych operatoréw autobusowych.

Linia kolejowa tgczgca Sztum z Malborkiem i Kwidzynem jest aktualnie w trakcie generalnego
remontu, a transport zastepczy, obstugiwany przez autobusy zasilane paliwem statym, odbywa sie na
nieco innej trasie, przez co nie uzupetnia w catosci komunikacyjnych niedoboréw. Uzupetnieniem
systemu komunikacji jest prywatny transport busami, realizowany przez trzy podmioty (AZ RYDWAN,
Przewozy Autokarowe Mieczystaw Falkowski, PUH Latocha), ktéry pokrywa gmine dos$¢ gesta siecig
potgczen. Mimo to, mieszkancy przemieszczajg sie gtéwnie prywatnymi samochodami spalinowymi.
Gmina nie posiada systemu miejskich roweréw ani hulajndg. Infrastruktura rowerowa ulega
wprawdzie systematycznej poprawie, lecz istniejg jeszcze obszary gminy wymagajace utworzenia

kolejnych Sciezek rowerowych, o czym wczesniej wspominano.

Trzeba podkresli¢, ze gmina nie posiada obecnie infrastruktury tadowania samochodéw

elektrycznych ani pojazdéw tego typu w swojej flocie komunalnej.
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3.1 Struktura organizacyjna

Miasto i Gmina Sztum nie prowadzi publicznego transportu publicznego. Zadania te realizowane
sg przez Polskie Koleje Panstwowe, prywatnego operatora kolejowego oraz zbiorowy transport
prywatny, ktéry dziata na terenie gminy na mocy zezwolen wydanych przez Burmistrza Miasta i Gminy
Sztum. W 2019 r. zezwolenia zostaty wydane trzem przewoznikom:

e AZ Rydwan Sp. z o.0.

e Przewozy Autokarowe Mieczystaw Falkowski

e Przedsiebiorstwo Ustugowo-Handlowe LATOCHA Tomasz Latocha

e Transport Lubinski. Ustugi Transportowe Jacek Lubiniski

Miasto i Gmina Sztum zarzadza flotg samochodéw wykorzystywanych do realizacji zadan

administracyjnych i komunalnych.

Perspektywa wojewddzka

Z danych GUS* zebranych dla wojewddztwa pomorskiego wynika, ze przewazajgca liczba podrdzy
realizowana jest przy udziale srodkéw transportu zmotoryzowanego (82%). Blisko 18% przemieszcza
sie pieszo lub rowerem. W ramach transportu zmotoryzowanego preferowanym srodkiem transportu

jest samochdd osobowy (52,7% przewozow pasazerskich).

Warto zauwazy¢, ze dla wojewddztwa Srednia odlegtos¢ przewozu 1 osoby wynosi 15,7 km. W
zaleznosci od srodka transportu, srednie odlegtosci ksztattujg sie nastepujaco:

e publiczny transport zbiorowy (drogowy) - 11,1 km

e autobusowa komunikacja zamiejska - 35,5 km

e komunikacja miejska — 8,9 km

e transport kolejowy - 51,3 km.

Rezultaty przytoczonych badan pokazuja, iz w wojewddztwie pomorskim 60,3% gospodarstw
domowych posiada co najmniej jeden samochdd. Ponad 50% oséb przemieszcza sie samochodem do

pracy lub szkoty (uczelni), a jako gtéwny powdd korzystania z takiego Srodka transportu wskazujg one

4 Praca badawcza pt.: Badanie pilotazowe zachowar komunikacyjnych ludnosci w Polsce, oprac. przez GUS,
Centrum Badan i Edukacji Statystycznej GUS, Jachranka, pazdziernik 2015.
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zbyt duzg odlegtos¢ do najblizszego przystanku oraz brak odpowiednich potgczen w rozkfadzie
komunikacji publiczne;j.

W niniejszym opracowaniu przyjmuje sie podobne zaleznosci dla gminy Sztum.

3.2 Transport publiczny i komunalny

3.2.1 Transport publiczny

Przez Miasto Sztum przebiega linia kolejowa nr 207 tgczaca Torun Wschodni z Malborkiem. W
2018 roku rozpoczeta sie modernizacja tej trasy, jej zakoniczenie planowane jest na drugg potowe 2020
roku. Linia nie jest zelektryfikowana, stad obstugiwana byta przez szynobusy spalinowe nalezgce do
spotki Arriva. Wedtug klasyfikacji PKP dworzec w Sztumie ma kategorie dworca lokalnego® ze $rednia
obstuga pasazeréw w 2017 roku na poziomie 300-499 oséb na dobe®. W zwigzku z modernizacjg na
trasie kursuje autobusowa komunikacja zastepcza. W ciggu doby, w dzier powszedni odbywa sie 10
przejazdéw’ na trasie Sztum-Gosciszewo- Malbork oraz 11 przejazdéw powrotnych.

Gmina posiada jeszcze stacje kolejowe w Sztumskiej Wsi, Gronajnach, Gosciszewie, Grzepie
oraz Dabréwce Malborskiej. Stacja kolejowa w Sztumie jest aktualnie w trakcie gruntownej
modernizacji.

Transport zbiorowy w gminie, obstugiwany przez czterech prywatnych przewoznikéw, dociera
do wiekszosci sotectw. Poza ich zasiegiem pozostajg nastepujace miejscowosci: Nowa Wies$ (jedna z
wiekszych wsi gminy), Gronajny, Parowy, Zajezierze (jest przylegte do zwartej zabudowy miasta) oraz
Usnice (transport dociera do wsi Parpary, graniczacej z tg miejscowoscig). Bezposrednia komunikacja
z gminy nie dociera do okofo 1 tys. mieszkaricdw gminy, niektére duze wsie majg nieproporcjonalnie
mato potgczen w przeliczeniu na jednego mieszkanca, jak np. wie$ Piekto.

Transport odbywa sie przy wykorzystaniu pojazddw spalinowych.

5 https://www.pkp.pl/documents/udost-stac/Wykaz-stacji-pasazerskich.pdf (dostep: 23.06.2020).

& https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/14537,Najwieksze-i-najmniejsze-stacje-w-Polsce.html (dostep: 23.06.2020).

7 Stan zgodny z rozktadem jazdy PKP na 12.05.2020 r.

Strona | 55


https://www.pkp.pl/documents/udost-stac/Wykaz-stacji-pasazerskich.pdf
https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/14537,Najwieksze-i-najmniejsze-stacje-w-Polsce.html

STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA | GMINY
SZTUM NA LATA
2020-2035

Tabela 14. Potaczenia komunikacji zbiorowej

Dni robocze Liczba mieszkarncow wsi Ze Sztumu Do Sztumu
Barlewice 280 9 9
Biata Gdra 250 5 5

Czernin 1755 76 76
Gosciszewo 580 56 56
Gronajny 210 0 0

Kepina 90 9 9
Koniecwatd 480 56 56
Koslinka 160 9 9

Nowa Wie$ 420 0 0
Parowy 77 0 0

Piekto 353 5 5
Pietrzwatd 100 9 9
Postolin 510 13 13
Sztumska Wie$ 500 22 22
Sztumskie Pole 545 5 5
Usnice (kursy do Parpar) 120 5 5
Zajezierze 210 0 0
sotectwo ulicy Domanskiego brak danych 13 13
Malbork 36884 60 60
Kwidzyn 38553 15 15

Zrédto: Opracowanie wiasne
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Rysunek 24. Mapa potaczen komunikacji prywatnej

e "Bii;a"la Gora

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 15. Linie autobusowe

Nr linii na .
- Relacja

1 Czernin-Gérki-Malbork
2 Sztum-Bagart
3 Malbork-Sztum-Prabuty
4 Malbork-Sztum-Szropy
5 Malbork-Sztum-Ryjewo-Kwidzyn
6 Sztum-Postolin-Kwidzyn
7 Sztum-Biata Géra-Piekto
8 Sztum-Cieszymowo

Zrédto: opracowanie wtasne
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Transport miedzymiastowy odbywa sie gtéwnie do oddalonego o 14,5 km Malborka oraz do

Kwidzyna (dystans 28,9 km), przy czym potgczenia na trasie Sztum-Malbork sg 4 krotnie czestsze (60

kurséw w ciggu doby w dni powszednie, przy 15 potaczeniach na trasie Sztum - Kwidzyn).

W gminie funkcjonujg takze autobusy szkolne, ktére obstugiwane sg przez prywatne

podmioty(Przewozy Autokarowe Mieczystaw Falkowski i Transport Jacek Lubinski) na zlecenie gminy.

Tabela 16. Dowdz uczniéw do szkét specjalnych

L.p. Nazwa szkoty Liczba uczniow Miejscowosci odbioru dzieci
Koslinka, Sztum, Piekto
1 SOOSW w Usnicach 24 ' . ’
SOSW Usnice
Postolin, Czernin, Gosciszewo,
2 SOOSW w Barcicach 5 Wegry, SOSW Usnice, SOSW
Barcice
Zrédto: opracowanie wtasne
Tabela 17. Dowéz uczniéw do szkoét na terenie gminy
L.p. | Nazwa szkoty Liczba uczniéow Miejscowosci odbioru dzieci
1 Zespot Szkét w Gosciszewie 74 Sztum, Koniecwatd, Gronajny, Koniecwatd
(byty PGR), Goraj, Wegry, ZS Gosciszewo
94 w tym: 1. Piekto, Biata Gora, Sztum, ZS Czernin
2 Zespot Szkét w Czerninie 25 Biata Gora
28 Piekto 2. Biata Gdra, Sztum, ZS Czernin, Cygusy,
18 Cygusy Szpitalna Wies, Gorki, ZS Czernin
5 Szpitalna Wies
14 Gorki
3 Publiczne Przedszkole z Oddziatami 48 w tym: 1. Koslinka Kepina, PP1, SP1, SP2

Integracyjnymi Nr 1 im. Kubusia Puchatka
w Sztumie,
Szkota Podstawowa Nr 1 im. Jana Pawta Il
w Sztumie,
Szkota Podstawowa Nr 2 im.
Maksymiliana Golisza w Sztumie

21 Koslinka Kepina
10 Pietrzwatd,
13 Barlewice,

Barlewiczki

2. Pietrzwatd, Barlewice, PP1, SP1, SP2
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1. Publiczne Przedszkole z Oddziatami 30 w tym:
4 Integracyjnymi Nr 1 im. Kubusia Puchatka 1. Zajezierze, Sztumskie Pole ul. takowa, ul.
w Sztumie, 4 Ramzy Mate Polanka, ul. Dtuga, SP1, SP2, PP1
10 Zajezierze
Szkota Podstawowa Nr 1 im. Jana Pawta Il 16 pozostate
w Sztumie, miejscowosci 2. Ramzy Mate, ZS Czernin

Szkota Podstawowa Nr 2 im.
Maksymiliana Golisza w Sztumie,

2. Zespot Szkot w Czerninie

5 Szkota Podstawowa w Nowej Wsi 49 Sztumska Wies, Sztumska Wies Zaktad
Rolny, Sztumska Wies Bycza Gdra, Parowy,
SP Nowa Wie$
6 Zespot Szkot w Czerninie, 84 w tym: 1. Sztumska Wie$ ul Domanskiego,
Szkota Podstawowa w Nowej Wsi,
Szkota Podstawowa Nr 2 im. 24 Postolin Postolin Zaktad Rolny, Postolin Kolonia,
Maksymiliana Golisza w Sztumie, 15 Parpary Postolin, SP Nowa Wie$, ZS Czernin
Szkota Podstawowa Nr 1 im. Jana Pawta Il 3 Polaszki
w Sztumie, 14 Sztumskie Pole
Publiczne Przedszkole z Oddziatami 25 Usnice 2. Usnice, Parpary, Sztumskie Pole jez.
Integracyjnymi Nr 1 im. Kubusia Puchatka Biate, Sztumskie ul. Zeromskiego, SP2, SP1,
w Sztumie PP

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z przetargu na dowéz uczniow

3.2.2. Pojazdy komunalne

Gmina i Miasto Sztum posiada jednostki organizacyjne podlegajace gminie, ktére posiadajg
flote pojazdéow komunalnych stuzgcych do wykonywania zadan statutowych jednostki samorzadu
terytorialnego. Flota pojazdéw komunalnych Gminy i Miasta Sztum przedstawiona zostata w ponizszej

tabeli. Ani UMIG Sztum ani spétki podlegte nie posiadajg pojazdéw elektrycznych ani hybrydowych.

Tabela 18. Flota pojazdéw komunalnych Gminy i Miasta Sztum

Srednie
Rok produkcji roczne Rodzaj .
L.p Nazwa Samochodu P ) .. . ! Przeznaczenie
(rok) zuzycie paliwa
paliwa (litry)
Zaktad Ustug Komunalnych

1 Scania 2016 13344 ON odbiér odpadow
2 Man 2008 10332 ON odbiér odpaddéw
3 Man 2007 11952 ON odbioér odpaddéw
4 VW Transporter 2003 2100 ON zieleri/oczyszczanie
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5 VW Transporter 2007 1900 ON obstuga cmentarzy
6 VW Transporter 2007 2400 ON odbioér odpaddéw
7 VW Transporter 2007 2000 ON odbioér odpaddéw
Ujecie Wody Sztum
1 Renault Traffic 2005 860 ON obstuga sieci
wodociggowej
2 Fiat Panda Van 2006 890 Benzyna obstuga sieci
wodociggowej
3 Ford Fiesta Van 2007 457 Benzyna obstuga sieci
wodociggowej
4 Lublin I 1998 1349 ON obstuga sieci

wodociggowe;j

Oczyszczalnia Sciekow

1 VW Transporter T-4 2001 2168 ON obstuga sieci
kanalizacyjnej
2 Ford Fiesta 2007 587 Benzyna obstuga sieci

kanalizacyjnej

Dziat Ustug Mieszkaniowych

1 VW Transporter T4 1998 420 ON obstuga ustug
mieszkaniowych
2 VW Transporter T5 2005 1140 ON obstuga ustug
mieszkaniowych
3 Peugeot Partner 2007 980 ON obstuga ustug
mieszkaniowych
llos$¢ pojazddw floty komunalnej Gminy i Miasta Sztum 16
Srednie roczne zuzycie ON przez pojazdy komunalne 50 945 litrow
Srednie roczne zuzycie benzyny przez pojazdy komunalne 1934 litrow

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Gminy i Miasta Sztum

3.2.3 Transport indywidualny

Pojazdy o napedzie spalinowym sg najczesciej spotykanymi pojazdami na polskich drogach.
Wybdr pojazdu oraz rodzaju paliwa, ktdrym bedzie napedzane, jest najczesciej podejmowany na
podstawie obserwacji cen paliwa oraz dostepnosci infrastruktury tankowania. Obecnie w Polsce wsréd

paliw napedowych infrastruktura dotyczaca paliw spalinowych jest najbardziej rozwinieta.

We flocie pojazdéw komunalnych Gminy i Miasta Sztum znajdujg sie wytgcznie pojazdy

napedzane paliwami konwencjonalnymi tj. benzyng i olejem napedowym.

Takze transport prywatny w gtdwnej mierze opiera sie na pojazdach z napedem spalinowym.
Miasto Sztum to centrum administracyjne, kulturalno-rozrywkowe, turystyczne dla mieszkancow
gminy i powiatu. Dlatego tez analizie poddano zmiany w liczbie pojazdow na terenie powiatu
sztumskiego. llos¢ samochoddw osobowych z napedem spalinowym zwieksza sie na obszarze powiatu
sztumskiego. Powoduje to zwiekszenie zattoczenia na ulicach zaréwna miasta Sztum jak i catej gminy.
Na terenie powiatu sztumskiego zwieksza sie takze liczba zarejestrowanych samochoddw ciezarowych.
Jest to jeden z czynnikéw wptywajacych na zwiekszajaca sie emisje spalin pochodzacych z transportu

towaroéw.
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Tabela 19. Pojazdy z napedem spalinowym na terenie powiatu sztumskiego

Rok 2015 2016 2017 2018
Samochody osobowe 23671 24 654 25 463 26 496
ogotem
Samochody osobowe 9132 9529 10012 10 345
napedzane benzyna
samochody osobowe 7 109 7 645 7963 8474
napedzane ON
Samochody ciezarowe 2237 2289 2320 2 366
ogotem
Samochody ciezarowe 309 305 302 288
napedzane benzyna
Samochody ciezarowe 1495 1548 1492 1552
napedzane ON

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS- Bank Danych Lokalnych

3.2.3.1 Ogdlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania

Na terenie jednostki samorzadu terytorialnego jaka jest Miasto i Gmina Sztum nie ma
publicznej infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych. Istotnym jest rowniez fakt, iz na terenie
catego powiatu sztumskiego réwniez brakuje tego typu rozwigzan. Dlatego tez z punktu widzenia
rozwoju elektromobilnosci na terenie Miasta i Gminy Sztum, jak i catego powiatu sztumskiego, istotne
jest powstanie publicznej infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych. Oprécz swoich zadan
stricte technicznych, czyli tadowania pojazdéw elektrycznych, infrastruktura ta petnitaby takze role
promocyjng oraz informacyjng. Dzieki powstaniu tadowarek elektrycznych na terenie Gminy i Miasta
Sztum mieszkancy w wiekszym stopniu zainteresowaliby sie pojazdami o alternatywnych napedach.
Na ponizszej mapie przedstawiono wycinek z mapy lokalizujacej tadowarki elektryczne — zaréwno
publiczne, jak i prywatne. Mapa z serwisu plugshare.com potwierdza brak infrastruktury fadowania

pojazdow elektrycznych zaréwno na terenie Miasta Sztum, jak i w jego okolicach.
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Rysunek 25. Mapa zlokalizowanych fadowarek w Gminie i Miescie Sztum

Kepina

tumskie Pole

Wydry n

Zamek Krzyzacki g™
w Sztumie W

Czernin

Zrédto: https://www.plugshare.com/

3.3 Parametry ilosciowe i jakosciowe istniejgcego systemu
transportu

taczna dtugosc drég publicznych na terenie Miasta i Gminy Sztum wynosi 170 km. Przez gmine
przebiegajg drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne. Warto zaznaczy¢, ze diugosé drog
publicznych w wojewddztwie pomorskim wynosita 23,4 tys. (wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2013
r.). Drogg o najwiekszym natezeniu ruchu jest droga krajowa o dtugosci 37 km DK 55, przebiegajgca na
trasie: Nowy Dwor Gdanski — Malbork — Sztum — Kwidzyn — Grudzigdz.

Drogi wojewddzkie pozwalajg na dobre skomunikowanie wewnetrzne gminy i zapewniajg
dobrg komunikacje z sgsiednimi gminami. Siedem drég o dtugosci 25 km faczy nastepujgce
miejscowosci:

DW 517 Sztum — Gérki — Stary Targ — Tropy Sztumskie;

DW 522 Gérki — Mikotajki Pomorskie — Prabuty;

DW 603 Sztum — Biata Gora;

DW 605 Piekto — Biata Géra — Szkaradowo;

DW 606 skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 605 — skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 602;

X3

S

X3

S

X3

A

X3

8

X3

8

X3

%

DW 602 Skrzyzowanie z drogg wojewddzkg 603 — Matowskie Pastwiska;

DW 607 Sztumska Wies$ — Ryjewo;

taczna dtugosc drég powiatowych to 53 km. Najwazniejsze z nich f3czg nastepujgce miejscowosci:
% nr 09470 Sztum — Koslinka — Dgbréwka Malborska;

X3

8

D)

% nr 09471 Malbork — Gronajny — Koniecwatd;
*»* nr 09473 Gosciszewo — skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 603 (Benowo);
®  nr 09474 Sztumskie Pole — Usnice;

*,
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«* nr 09476 Piekto — Mitoradz;

¢ nr 09501 Sztum — Postolin — Watkowice;

«* nr 09502 Postolin — Putkowice — Klecewko;

**» nr 09503 Polaszki — Michorowo — Mikotajki Pomorskie;

«* nr 09504 Postolin — Ramzy Mate — Sadutki — Dgbréwka Pruska; nr 09505 Sztum — Kalwa;

Drogi gminne to az 77.61 km, czyli 44%, wszystkich dréog w gminie. taczg one najmniejsze
miejscowosci gminy. Ponizej w tabeli zaprezentowano wazniejsze drogi gminne.

Tabela 20. Wazniejsze drogi gminne w Miescie i Gminie Sztum

L.p. Numer drogi Opis drogi Dtugosc¢ w km
1 218001G ul. Stoneczna 0,53
2 218002G ul. Ogrodowa 0,24
3 218003G ul. Zacisze 0,32
4 218004G ul. Radosna 0,22
5 218005G ul. Kwiatowa 0,33
6 218006G ul. Wiejska 0,15
7 218007G ul. Sienkiewicza- weyvne.trzn.a od ul. Chopina do 0,22

ul. Sienkiewicza
8 218008G ul. Wojciechowskiego 0,93
9 218009G ul. Gdanska 0,17
10 218010G ul. Morawskiego — osiedle 0,42
11 218011G ul. Mtynska 0,22
12 218012G ul. Plebiscytowa 0,08
13 218013G ul. Zwigzku Jaszczurczego 0,14
14 218014G ul. Fiszera 0,08
15 218015G ul. Witosa — osiedle 0,7
16 218016G ul. Pienieznego - osiedle 0,51
17 218017G ul. Galla Anonima 0,16
18 218018G ul. Wtadystawa IV 0,25
19 218019G ul. Jagietty 0,07
20 218020G ul. Baczynskiego 0,18
21 218021G ul. Kasztelaniska 0,06
22 218022G ul. Osinskiego 0,13
23 218023G ul. Plac Wolnosci 0,16

Zrédto: opracowanie wtasne
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3.3.1. Rozktad natezenia ruchu

Najwieksze natezenie ruchu odnotowuje sie, tak jak wspomniano, na drodze DK 55 (kolor
czerwony), taczgcej Kwidzyn — Sztum - Malbork. Trzy wymienione miasta to jednoczesnie siedziby gmin,
ktore tacznie zamieszkuje ponad 94 tys. mieszkaricéw. Znaczgcy ruch odnotowuje sie rowniez miedzy
gming Sztum a gminami sgsiednimi potgczonymi drogami wojewddzkimi (kolor zétty). tacznie
zamieszkuje je ponad 25 tys. mieszkancow. Gdy weimiemy pod uwage wszystkich mieszkancow
analizowanego obszaru (7 gmin), okazuje sie, ze teren okoto 470 km? zamieszkuje blisko 120 tys.

mieszkancow. Wizualizuje to ponizsza mapa.

Rysunek 26. Mapa natezenia ruchu w Gminie Sztum

Legenda
——= | kolej
| gmina

droga wojewddzka
droga krajowa (DK 55)

38553 I
L

Zrédto: opracowanie wtasne

Interesujaco ksztattujg sie kierunki podrézy mieszkaicéw analizowanego obszaru. Mieszkancy
gmin Ryjewo, Dzierzgon, Stary Targ, Mikotajki Pomorskie dojezdzajg do Sztumu z uwagi na prace, nauke

i ustugi publiczne. Mieszkancy Sztumu podrdzujg gtdéwnie w dwéch kierunkach: do Kwidzyna, gtdéwnie
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w celach zawodowych oraz do Malborka, by skorzysta¢ z ustug. Dane GUS dla wojewddztwa
pomorskiego pokazuja, ze najwiecej podrdzy w dni powszednie realizowanych jest w godzinach 6:00-
7:59, tj. 27,8% (przy czym w godzinach 6:00-6:59 — 14,8%, a w godzinach 7:00-7:59 — 13,0%). Szczyt
popotudniowy przypada z kolei na godzine 14:00-15:59 (17,9%) oraz godzine 16:00-17:59 (19,9%).

Szacuje sie zatem, ze podobny rozktad natezenia dobowego obserwuje sie na terenie gminy.

Rysunek 27. Ruch drogowy dla gminy Sztum i okolicznych gmin

Zrédto: opracowanie wtasne

Kierunki podrézy pokazujg strzatki zaznaczone na powyzszej mapie. Kolorem niebieskim
kierunki wyjazdu ze Sztumu oraz kolorem zielonym kierunki przyjazdéw. Co warte odnotowania

mieszkancy analizowanego obszaru wykazuja wysokg mobilnosé. W zielonych kotach na mapie
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przedstawiono liczbe podrézy na dobe mieszkaricdw kazdej z gmin proporcjonalnie do modelu ruchu

dla Sztumu.
Tabela 21. Kierunki przemieszczania sie mieszkancow
Odlegtos¢ . . cs
? Liczba . Liczba podrozy na
od miasta Saldo . Liczba .
Lp. Nazwa * zatrudnionych w , . dobe realizowana
Sztum pracy ludnosci . At
ustugach przez mieszkancow
[km]
1 Sztum 5 -30 728 17410 8710
Mikotajki
2 Pomorskie 12 -149 150 3682 1722
3 Stary Targ 10 -305 240 6258 2731
4 Malbork 15 -396 2062 38723 24418
5 Ryjewo 11 =277 240 5878 2736
6 Kwidzyn 23 2471 2222 38553 28289
7 Dzierzgon 22 -246 380 9329 4427

Zrédto: GUS oraz obliczenia wtasne

Powyzsza tabela przedstawia najwazniejsze cechy dla gmin w rejonie. Pokazano najwazniejsze
dane, ktére wptywajg na mobilnos$¢ mieszkancéw. Liczba podrdzy dla kazdej z gmin zostata obliczona
proporcjonalnie na podstawie wykonanych obliczen dla modelu ruchu Sztumu. Z gtéwnej zasady
opisujacej ruch wedtug modelu grawitacyjnego Newtona wynika, ze mieszkancy przemieszczajg sie ze
swoich domdéw w kierunku do pracy, do szkoty, skorzystanie z ustug. Im mniejsza odlegtos¢ od miejsca
zamieszkania i wiecej dostepnej pracy, ustug w tym edukacyjnych tym wieksze ,przycigganie” danej

miejscowosci.
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Tabela 22. Macierz odlegtosci dla okolic Sztumu

Podréz z [km]
Mikofajki Stary
Sztum | Pomorskie Targ Malbork | Ryjewo | Kwidzyn Dzierzgon

Sztum 5 12 10 15 11 23 22

—_ Mikofajki
£ Pomorskie 12 5 8 24 15 21 15
E Stary Targ 10 8 5 15 21 30 15
S | Malbork 15 24 15 5 22 37 25
§ Ryjewo 11 15 21 22 5 12 33
Kwidzyn 23 21 30 37 12 5 40
Dzierzgon 22 15 14 25 33 40 5

Zrédto: opracowanie wtasne

Spogladajac na region widac site oddziatywanie dwdch duzych osrodkéw miejskich, a wiec
Malborka i Kwidzyna. Malbork posiada wzglednie wysoka liczbg punktéw ustugowych, zwigzanych z
zamkiem, co wptywa dodatkowo pozytywnie na powstawanie mikro- i matych punktéw ustugowych
innych branz obstugujacych zaréwno turystéw, jak i samych mieszkancow. Natomiast Kwidzyn to duzy
osrodek przemystowy oraz ustugowy; jako jedyne miasto w regionie ma on dodatnie saldo pracy tj.

wiecej 0séb przyjezdza tu pracowac niz odjezdza.

Na tle sgsiadéw gmina Sztum wyrdznia sie stosunkowo dobrym saldem podrdzy. Samo miasto
jako lokalny osrodek przemystowy przycigga wielu mieszkaricéw mniejszych gmin. Do Sztumu (miasto)
przyjezdza wiecej oséb do pracy niz z niego odjezdza (saldo +6%). Cata gmina ma nieznaczne saldo
ujemne. Z uwagi na potozenie miedzy Malborkiem i Kwidzynem mozna zatozy¢, ze wiekszos¢ podrdzy
zwigzanych z pracg odbywa sie z pétnocnego i potudniowego krarica gminy. W wypadku podrdzy
zwigzanych z pracg oddziatywanie Kwidzyna jest zdecydowanie wieksze ze wzgledu na srednie zarobki
jak i liczbe miejsc pracy. Z kolei, jesli chodzi o korzystanie mieszkaricdw Sztumu z ustug, to w przypadku
braku mozliwosci realizacji danej ustugi lokalnie, wybierajg ze wzgledu na odlegtos¢ Malbork jako cel

wizyty.

W stosunku do mniejszych miejscowosci Sztum jest punktem, ktéry przycigga zaréwno
pracownikéw jak i mieszkancow szukajgcych ustug. Jak wida¢ z macierzy odlegtosci (Tabela 23) w
wiekszej ilosci przypadkéw do Sztumu jest znacznie blizej niz do Kwidzyna lub Malborka. Szczegdlnie
dla mieszkancow Ryjewa, Mikotajek Pomorskich czy Starego Targu, Sztum jest pierwszym miastem, w

ktorym szukajg pracy lub ustug, a Malbork i Kwidzyn sg dla nich miastami drugiego wyboru.

8 Zrédto: Polska w liczbach GUS.
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Szczegdlne powigzania spoteczno-gospodarcze tgczg Sztum z Malborkiem. Intensywnosé tych

relacji zostata potwierdzona przez ustanowienie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Sztum-Malbork.

Ruch z Malborka i Kwidzyna w kierunku Sztumu w celu zaspokojenia potrzeb zwigzanymi z
ustugami odbywa sie sporadycznie. Zwieksza sie on raczej w sezonie letnim, gdy punktami docelowymi
podrdzy stajg sie plaza miejska w Sztumie lub organizowane tu koncerty. Dodatkowo wspélny bilet
muzeum zamkowego w Malborku do zwiedzania dodatkowo zamku w Sztumie i Kwidzynie zwieksza
ruch miedzy gtéwnymi osrodkami MOF. W przypadku Malborka Sztum moze jawié sie jako cel podrdzy
do pracy z uwagi na potozenie zaktadéw przemystowych w Gosciszewie i Pomorskiej Specjalnej Strefie

Ekonomicznej, a takze Zaktad Karny i inny duze przedsiebiorstwa na terenie gminy.
Metodyka obliczania potokéw ruchu

Dla obliczenia podrézy lokalnych skorzystano z modelu transportowego wykonanego przez IGPiK
dla miast srednich. W ramach modelu korzysta sie z nastepujacych zasad: zaktada sie na podstawie
modelu grawitacji Newtona, ze ludzie przemieszczajg sie z miejsc, gdzie mieszkajg do miejsc, w ktérych
moga zaspokoié swoje potrzeby zyciowe. Ponizej zaprezentowano opisy potrzeb zyciowych, ktére bedg

stosowane do obliczenia potokdow ruchu.
< D-P-dom — praca,
% P-D-praca—dom

< D-N-dom — nauka,

* N-D —nauka—dom.

< D-I-dom —inne

% |-D—inne—dom,

%+ NZD - niezwigzane z domem.

Przy obliczaniu kazdego z determinantéw podrdzy zostaty uwzglednione nastepujace dane, ktére

pozyskano z GUS:

®

«* D-P—dom — praca — liczba o0séb w wieku produkcyjnym w danym rejonie komunikacyjnym

R/

% P-D - praca— dom — liczba miejsc pracy w danym rejonie komunikacyjnym

< D-N-—dom — nauka — liczba dzieci w wieku nauki szkolonej w danym rejonie komunikacyjnym

+* N-D — nauka — dom — liczba miejsc w szkotach w danym rejonie komunikacyjnym
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% D-1—dom —inne - liczba ludno$ci w danym rejonie komunikacyjnym

+* I-D —inne — dom —liczba miejsc pracy w ustugach w danym rejonie komunikacyjnym

R/

< NZD — niezwigzane z domem - liczba ludnosci w danym rejonie komunikacyjnym

Dodano réwniez wspétczynnik ruchu pieszego. Zaktada sie, ze czes$¢ podrdzy wykonywana jest przy
uzyciu roweru lub pieszo. Dodatkowo zaktada sie, ze nie zawsze w samochodzie jedzie tylko kierowca
i dlatego dodaje sie do oblicze wspdétczynnik wypetnienia samochodu. Do obliczenia modelu ruchu

dla Sztumu zastosowano nastepujgce wspoétczynniki:

Udziat ruchu Wspélcz.ynr.iik .

. napetnienia Determinant
pleszego samochodu podrézy
0,65 1,2 D-P
0,65 1,18 P-D
0,55 2,1 D-N
0,55 2,1 N-D
0,58 1,45 D-I
0,58 1,4 I-D
0,61 1,1 NZD

Na podstawie tych danych obliczono liczbe podrézy na dobe dla danego rejonu
komunikacyjnego dla kazdego z determinantéw podrdzy - osobno dla produkcji i atrakcji. Ponizej
zaprezentowano przyktad obliczen. Dla obliczenia w rejonie n liczby produkcji podrézy dla
determinantu D-P zastosowany zostanie nastepujgcy wzor:

Wp « Wrp

P(rn) = Pris

gdzie:

P(rn) — produkcja rejonu n

Wp — wspédtczynnik dla produkcji P
Wrp — wspétczynnik dla ruchu pieszego
Pns — poziom napetnienia samochodu

Kolejno obliczono nastepne determinanty dla produkcji oraz zsumowano wyniki. Zsumowane
determinanty pokazujg potencjat produkcji tj. wyjazdow z danego regionu komunikacyjnego. Takie
same obliczenia stosuje sie dla kolejnych rejonéw komunikacyjnych. Po obliczeniu produkcji
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analogicznie oblicza sie atrakcje. Poniewaz produkcja i atrakcja powinna sie sobie réwna¢ dostosowuje
sie proporcjonalnie liczbe atrakcji do liczby produkcji. Rdznice miedzy obliczeniem produkcji a atrakcja
wynikajg z koniecznych zaokraglen do liczb catkowitych.

Tabela 23. Produkcja i Atrakcja w podziale na rejony komunikacyjne

Nazwa obrebu P A
Obreb 1 miasta Sztum 323 316
Obreb 2 miasta Sztum 3179 3173
Obreb 3 miasta Sztum 700 683
Obreb 4 miasta Sztum 684 677

Barlewice 1130 1128
Postolin 212 216
Polaszki 29 30

Michorowo 35 36
Cygusy 63 64

Pietrzwatd 65 66

Koslinka 66 67
Koniecwatd 211 215
Gronajny 96 96
Gosciszewo 459 468
Usnice 237 236
Biata Gdra 94 94
Sztumskie Pole 290 295
Zajezierze 178 182
Sztumska Wie$ 176 184
Nowa Wie$ 265 260
Piekto 123 128

Kepina 95 96
SUMA 8710 8710

Zrédto: opracowanie wtasne

Produkcja (P) dla Barlewic oznacza, ze z tego rejonu komunikacyjnego codziennie srednio
odbywa sie 1130 podrézy. Atrakcja (A) dla Barlewic oznacza, ze do tego rejonu codziennie wykonuje

sie 1128 podrézy. taczna liczba podrézy samochodowych na ternie Gminy Sztum wynosi 8710
pojazdow na dobe.
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Proporcjonalnie do liczby wszystkich celéw podrézy okreslono wielko$¢ potokéw ludzkich pomiedzy
strefami. Wykorzystano ponizszy wzor:

Pi « Aj
Y P

Tij =

Tij — liczba podrdézy miedzy i-tym, a j-tym rejonem komunikacyjnym
Pi — liczba produkcji w i-tym rejonie komunikacyjnym

Aj — liczba atrakcji w j-tym rejonie komunikacyjnym

P — suma produkcji dla wszystkich obrebéw
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Zrédto: opracowanie wtasne
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3.3.2 Podsumowanie modelu ruchu

Analizujgc rozktad podrdzy oraz poréwnujgc z danymi z badania ruchu przeprowadzonego przez GDDKIA

oraz drogi wojewddzkie wynika, ze obcigzeniem ruchem drogi 55 w miescie jest bardzo wysokie.

Rysunek 28. Obcigzenie drog ruchem w Sztumie

fa /\ e / ;'(» B Oby m
. Zajezierza v

13594 poj/dobe A

_ aszki

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badan ruchu zarzqdcéw drég i wiezby ruchu

Na powyzszym rysunki wida¢, iz w centrum miasta krzyzuja sie dwie trasy. Pierwsza z pétnocy na potudnie

miasta.

Kwidzyn Malbork o obcigzeniu okoto 7000 pojazdéw na dobe oraz druga wschdd zachdéd o obcigzeniu okoto
3500 pojazdéw na dobe. Pozostaty ruch wynika z podrdzy z mniejszych sotectw i samych mieszkacéw
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3.3.3. Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami

Pojazdy napedzane gazem LPG cieszg sie w gminie Sztum dos$¢ sporg popularnoscig (okoto 1300
pojazdow w 2018 r.) w przeciwienstwie do pojazdéw z napedem na gaz CNG oraz napedzane innymi
paliwami alternatywnymi. Sytuacja ta to skutek m.in. niewystarczajgco rozwinietej infrastruktury
tankowania, niskiej Swiadomosci konsumentdw oraz koniecznosci poniesienia naktaddw finansowych
przy dostosowania pojazdu do mozliwosci zasilania takimi paliwami. Na terenie gminy nie ma obecnie
stacji umozliwiajgcych zakup gazu ziemnego CNG. Najblizsza znajduje sie w Elblagu. tgcznie w Polsce

znajduje sie okoto 30 stacji tego typu.

3.3.4 Pojazdy o napedzie elektrycznym

Liczba pojazdéw o napedzie elektrycznym w Polsce systematycznie rosnie. Gtéwnymi czynnikami
ograniczajgcymi wzrost popularnosci pojazdow elektrycznych jest brak infrastruktury fadowania, ich wysoka
cena oraz niesprzyjajgce ustawodawstwo. Wsrdd floty pojazdéw komunalnych gminy Sztum nie ma

pojazdéw napedzanych energig elektryczng.

3.3.5. Drogi rowerowe

Wedtug danych GUS w 2018 roku w Gminie Sztum znajdowato sie 25,5 km $ciezek rowerowych.
Daje to wspotczynnik 13,8 na 10 tys. mieszkaicow. Jest to wspdtczynnik niewystarczajacy, jednak jest
znaczaco lepszy niz w przypadku wiekszych pobliskich miast, tj. Malborka i Kwidzyna. Cho¢ liczba
Sciezek od 2011 roku systematycznie rosnie, warto zauwazyé, ze w ostatnich latach tempo ich rozwoju

wyraznie spadto.
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Rysunek 29. Dtugos¢ $ciezek rowerowych dla gmin: Sztum, Malbork i Kwidzyn

Sciezki rowerowe w gminie Sztum
30
26
. ” 25
21 21 200 20,0
20
13,9 13,7
15 713 12,9 12,9 :
12,6 w
10 2 99 8,3 8,3 8,3 8,5 8,5
56
5
0,0
0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Sztum  Kwidzyn ! Malbork

Zrédto: GUS

Rysunek 30. Wizualizacja rozktadu $ciezek rowerowych w gminie Sztum
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Legenda

4 | drogi rowerowe

droga krajowa

droga wojewddzka

droga zbiorcza

Zrédto: opracowanie wtasne

Rysunek 31. Drogi rowerowe na terenie miasta

Zrédto: opracowanie wtasne

3.3.6. Przystanki, parkingi, Dworzec PKP

Na terenie miasta i gminy Sztum znajduje sie 58 przystankdw autobusowych, z czego jeden z
nich zlokalizowany jest przy dworcu PKP. Jednak zaréwno stacja kolejowa, jak tez przystanek, wymaga
wielu udoskonalen, aby mégt spetniaé rozwdéj elektromobilnosci w gminie. Obecnie trwa modernizacja
stacji kolejowej. Do czasu rozpoczecia remontu nie posiadata ona toalet ani zadaszonych wiat i
perondéw. Przed budynkiem znajduje sie niewielka liczba stojakéw na rowery. Ponadto brakuje

infrastruktury dla niepetnosprawnych.
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Rysunek 32. Droga dojazdowa do dworca kolejowego

Zrédto: Google.Maps.pl

Rysunek 33. Dworzec z przestankiem autobusowym

Zrédto: opracowanie wtasne

Przystanki na terenie miasta wykorzystywane sg przede wszystkim dla podrézy prywatng

komunikacjg zbiorowg. Poza gtéwnymi trasami przejazdéw wytacznie funkcjonuje w okresie roku
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szkolnego autobus szkolny, a przystanki wykorzystywane sg przede wszystkim na potrzeby dowozu

uczniow do szkot.

Rysunek 34. Mapa parkingéw i dostepnosci pieszej miasta

Zrédto: opracowanie wtasne

Powyzsza mapa przestawia dostepnos$¢ pieszg miasta: na fioletowo zaznaczono istniejgce
parkingi. Od tych miejsc wyznaczono okoto 300 strefe dostepnosci pieszej. O ile w przypadku
mieszkancow czesci wiejskiej samochdd zdaje sie by¢ nieodzownym elementem codziennego zycia o

tyle dla mieszkaricdw miasta samochdd w codziennym Zzyciu jest niekonieczny.
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Rysunek 35. Dostepnos¢ piesza mieszkancéw miasta

Zrédto: opracowanie wtasne

Na powyzszej mapie z punktédw, w ktérych mieszka najwieksza ilos¢ mieszkarncdw, zakreslono obszary

o odlegtosci 5 min pieszo. Jak widac wszystkie wazne punkty miasta sg w zasiegu ruchu pieszego
3.3.7. Stacje tadowania samochodow elektrycznych

Gmina Sztum nie posiada ogdlnodostepnej publicznej infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych. Na terenie gminy nie znajdujg sie takze punkty tadowania pojazdéw elektrycznych

operatoréw prywatnych. Najblizsze punkty tadowania pojazdéw elektrycznych znajdujg sie w

Kwidzynie i w Gniewie.
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Rysunek 36. Punkty tadowania pojazdow elektrycznych w poblizu Gminy Sztum
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Zrédto: googlemaps.com

3.4 Opis niedobordw jakosciowych i ilosciowych taboru i
infrastruktury

W Gminie Sztum brakuje kompleksowego ujecia rozwoju e-mobilnosci, ktore zawieratoby nie
tylko propozycje popularyzacji samochoddéw elektrycznych i inwestycji w infrastrukture. Konieczne jest
spojrzenie na to zagadnienie z perspektywy mieszkancow i zaproponowanie rozwigzan utatwiajacych
im codzienne funkcjonowanie m.in. poprzez poprawe widocznosci pieszych, inwestycje w przystanki,

drogi rowerowe czy szeroko pojete Smart City.

Stwierdzono niewykorzystanie waloréw przyrodniczych i brak zachet dla mieszkancéw do

pozostawienia samochodéw w garazach i poruszanie sie lokalnie na rowerach.
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Gmina Sztum posiada sprecyzowane potrzeby, ktére miedzy innymi wykorzystujg zasoby
gminy i jednoczesnie pozwolg na rozwdj elektromobilnosci, co bezposrednio wptynie na dazenie do

celu osiggniecia zeroemisyjnosci.

3.4.1 Komunikacja zbiorowa i infrastruktura miejska

Obecnie pierwszym wyborem mieszkanca, jesli chodzi o $rodek transportu, jest samochdd.
Dotyczy to réwniez sytuacji, w ktorych podrdz odbywa sie na krotkie dystanse. Powoduje to zwiekszony
ruch samochoddéw wokdt szkét, przedszkoli, sklepédw czy budynkéw uzytecznosci publiczne;.
Zwiekszony ruch oddziatuje negatywnie na stan drég publicznych, zdrowie mieszkancéw, jakosc

powietrza czy bezpieczeristwo w ruchu drogowym.

W gminie obserwuje sie niski stopien wykorzystania kolei. Spowodowane jest to miedzy innymi
zbyt dalekim usytuowaniem przystankéw od miast czy miejscowosci, brakiem skomunikowania kolei z
transportem publicznym czy prywatnym transportem zbiorowym, niskg jakoscig infrastruktury
kolejowej, niedostepng dla oséb niepetnosprawnych lub rodzin z dzieémi. Dodatkowo trwa
zaplanowany do korica 2020 roku remont. Jakos$¢ infrastruktury zostanie poprawiona, ale bez
odpowiedniego skomunikowania nadal nie bedzie spetniata funkcji regionalnego przewoznika

odcigzajgcego drogi publiczne.

Konieczna jest poprawa infrastruktury przystankowej, a zwtaszcza przystanku autobusowego
zintegrowanego ze stacjg PKP w Sztumie. Obecnie nie posiada on wiaty przystankowej, a na miejscach
parkingowych przylegtych do stacji brakuje wyznaczonych miejsc dla samochoddéw. Szczegdlnie istotne

jest wykorzystanie w poprawie infrastruktury przystankowej rozwigzan z zakresu Smart City.

W gminie brakuje stref ,Parkuj i Jedz” (np. przy PKP), jak tez wyznaczonych stref ,Kiss and

Drive”, np. w strefach przy szkotach.

Gmina realizuje program doswietlania przystankow i przejs¢ dla pieszych, ktéry znaczgco poprawi
widocznos¢ pieszych i 0sdb poruszajgcych sie rowerami. W ramach dziatan zostanie zrealizowanych 15

tego typu inwestycji w miescie Sztum.

Brakuje tez taboru na paliwa alternatywne w okolicznych firmach transportowych

Swiadczacych ustugi w zakresie transportu publicznego lub przewozéw szkolnych.
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Rysunek 37. Przejscia dla pieszych poza miastem, istotne ze wzgledu na ruch pojazdéw

Zrédto: opracowanie wtasne

Rysunek 38. Przejscia dla pieszych w miescie

Zrédto: opracowanie wtasne
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Komunikacja zbiorowa zapewniana jest przez podmioty prywatne. W kilku przypadkach nie
pokrywa w petni zapotrzebowania mieszkancéw, brakuje potgczenn m.in. do Nowej WSsi, Piekta czy

Gronajn. W miescie réwniez istniejg obszary poza zasiegiem 400 m od przystanku.

Rysunek 39 Dostepnos¢ przystankéw na terenie Gminy Sztum
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Zrédto: opracowanie wtasne

Powyzsza mapa pokazuje brak dostepnosci do linii autobusowych, szczegdlnie obszar osiedla

Parkowego, ul. Spokojnej, ulic: Konopnickiej, Paderewskiego

3.4.2 Drogi rowerowe, infrastruktura rowerowa i alternatywne srodki
komunikacji

W gminie obserwuje sie niski stopien wykorzystania roweru jako srodka transportu. Jest on
spowodowany m.in. niewystarczajgcg infrastrukturg rowerowa: wyznaczonych paséw ruchu
rowerowego na drogach jednokierunkowych, odpowiedniej ilosci $ciezek, brakiem odpowiedniej ilosci
stojakdw na rowery i wiat rowerowych w poblizu kluczowych przystankéw autobusowych. Jest
szczegblnie wazne w zwigzku z wykluczeniem komunikacyjnym niektérych sotectw Gminy Sztum.
Punkty przesiadkowe z wiatami rowerowymi, parkingi typu ,Kiss and drive” jak tez nowoczesne

zadaszone przystanki, zlokalizowane w krytycznych punktach, pozwolityby uzupetnié braki.
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W zwigzku z niedoborami transportu zbiorowego konieczny jest rozwdj dodatkowego,
uzupetniajgcego Srodka transportu w postaci roweru miejskiego elektrycznego lub hulajnogi
elektrycznej, ktére dawatyby mozliwo$¢ poruszania sie na dalsze odlegtosci, poruszania sie od
przystanku kolejowego do miejsca docelowego lub do przystanku autobusowego. Widoczny jest tez

brak wystarczajgcej synchronizacji rozktadéw kolejowych i PKS.

3.4.3 Parkingi, tadowarki elektryczne, OZE w transporcie

Jak wykazano wczesniej ilos¢ miejsc parkingowych powinna byé wystarczajgca z uwagi na
wielkos¢ i charakter miasta. Dostepnos$¢ wolnych miejsc parkingowych stanowi trzeci pod wzgledem
waznosci motywator zakupu nowego pojazdu. Wiadomo, ze nie wolno zamykaé miasta na dostep
samochodéw, ale kazdg kolejng inwestycje tego typu nalezy poprzedzi¢ odpowiednimi szacunkami i
obliczeniami. Dobrym sposobem na zwiekszenie rotacji na parkingach jest stworzenie strefy ptatnego

parkowania.

Problemem jest brak infrastruktury fadowania samochoddéw elektrycznych, co uniemozliwia
rozwdj samochoddéw elektrycznych, gdyz zniecheca potencjalnych uzytkownikéw do rozwazania
zakupu takiego pojazdu. Wiele obszaréow lezy na obszarach cennych przyrodniczo, mozliwosc
natadowania samochodu w miejskiej tadowarce zasilanej OZE databy mozliwo$¢ zwiekszenia ruchu

turystycznego.

Widoczny jest takze brak wykorzystania potencjatu rolniczego do produkcji biopaliw,
biometanu. Gmina Sztum jest regionem w duzej mierze rolniczym o niskim stopniu urbanizacji. Wielu
mieszkancOw mieszka na wsi na obszarach o ukrytym bezrobociu. Rolnictwo caty czas przezywa
ewolucje w kierunku wysokotowarowym. Wobec czego mieszkanicy pozostajg bez odpowiednich
mozliwosci, godnej pracy i godnego zarobku. Wykorzystanie potencjatu rolniczego do produkcji paliw

transportowych datoby odpowiedni zastrzyk nowych mozliwosci.

Dodatkowa formg wykorzystania biopaliw mogtoby byé wykorzystanie odpadéw powstajgcych

w wyniku oczyszczania sciekdw czy zarzadzania terenami zielonymi gminy.

3.5 Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania niedoborow
jakosciowych i ilosciowych

3.5.1 Drogi rowerowe i udogodnienia dla komunikacji rowerowej
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Jazda na rowerze niesie za sobg duzo pozytywnych skutkéw. Poruszanie sie na rowerze jest

ogoélnoswiatowym trendem nie tylko w zattoczonych miastach ale réwniez w miejscach gdzie promuje

sie zdrowe i wygodne zycie. Wraz z wiekszym wykorzystaniem roweru rosnie wydolnos$¢ oddechowa,

poprawia sie stan pracy uktadu krwionosnego i wzmacniajg sie miesnie. To wszystko wptywa na jakos¢

Zycia, poprawe wydajnosci pracy i rGwnowazy zapadalnos¢ na choroby cywilizacyjne. Oprdcz inwestycji

w drogi rowerowe w ramach strategii proponowane sg rowniez rozwigzania infrastrukturalne, ktore

dodatkowo ufatwia korzystanie z rowerdw w przestrzeni miejskiej. Planowane sg szeroko zakrojone

inwestycje w stojaki rowerowe i garaze dla roweréw na najwiekszych osiedlach.

3.5.1.1. Planowanie drég rowerowych

Rekomendowane trasy drég rowerowych prezentuje ponizsza tabela. tgcznie w ramach

strategii elektromobilnosci planowanych jest ponad 26 km drég rowerowych, a koszt ich wybudowania

szacowny jest na ponad 13 min zt.

Tabela 25 .Planowane drogi rowerowe

Dtugosé
Nazwa drogi rowerowej [km] Zarzadca drogi Koszt budowy [zt]°
Barlewice od istniejgcej $ciezki
do Jagietty 0,24 Starostwo Powiatowe w Sztumie 168 000
Biata Gora od fabryki Mebli do Zarzad Drog Wojewddzkich w Gdansku,
Wislanej Trasy Rowerowej 7,32 Starostwo Powiatowe w Sztumie 3 660 000
Fabryka Mebli od ulicy Reja do
fabryki mebli 2,9 Starostwo Powiatowe w Sztumie 2 030000
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Jagietty - Barczewskiego 0,15 Autostrad oddziat w Gdansku 105 000
Kasprowicza od Sienkiewicza
do PKP 0,5 Zarzad Drog Wojewddzkich w Gdarisku 350 000
Malbork — Sztum od strefy
ekonomicznej do ul Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Kochanowskiego w Malborku 8,5 Autostrad oddziat w Gdansku 8 500 00010
Ul. Reja od ronda pod Debami
do PKP 1 Starostwo Powiatowe w Sztumie 1 000 000
Sciezka przy torach taczaca
bulwar z ul. Reja 0,2 Miasto i Gmina Sztum 200 000
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Sienkiewicza 0,48 Autostrad w Gdansku 336 000
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Sztumska Wie$ Nowa Wie$ 3,08 Autostrad w Gdansku 3080 000
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Sztumska Wie$ Sztum 3,75 Autostrad w Gdansku 3 750 000

% Wedtug cen z lipca 2020 r.

10 Koszt wykupu gruntéw dodatkowo szacowany jest na 4 min zt.
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Ul. Jagietty-Pienieznego od Zarzad Drog Wojewddzkich w Gdanisku,
Barczewskiego do sciezki w Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
kierunku Czernina 0,66 Autostrad 462 000
ul Kochanowskiego - Droga
nad jeziorem, od bulwaru do Miasto i Gmina Sztum/Starostwo
ul. Kochanowskiego 0,32 Powiatowe 320 000
Suma koncowa 26,56 21 461 000

Zrédto: opracowanie wtasne

Inwestycje w rozwdj drég rowerowych pozwolg na ograniczenie ruchu samochodéw o 41 tys.

rocznie na wybranych trasach, co przetozy sie na zmniejszenie emisji CO, 0 329 ton rocznie. Prezentuje

to ponizsza tabela.

Tabela 26. Efekt ekologiczny wybudowania $ciezek rowerowych

Liczba podrézy samochodowych na | Efekt ekologiczny
Nazwa drogi rowerowej Dtugosé trasie drogi'! [poja./dobe] [tco2]*?
Barlewice od istniejacej Sciezki
do Jagietty 0,24 400 1,08
Biata Gora od fabryki Mebli do 447
Wislanej Trasy Rowerowej 7,32 18,15
Fabryka Mebli od ulicy Reja do
fabryki mebli 2,9 974 16,01
Jagietty - Barczewskiego 0,15 12213 5,39
Kasprowicza od Sienkiewicza do
PKP 0,5 447 2,37
Malbork — Sztum od strefy
ekonomicznej do ul 6375
Kochanowskiego w Malborku 8,5 214,2513
Ul. Reja od ronda pod Debami
do PKP 1 1935 7,43
Sciezka przy torach taczaca
bulwar z ul. Reja 0,2 10 0,2
Sienkiewicza 0,48 6375 17,25
Sztumska Wie$ Nowa Wie$ 3,08 4455 13,88
Sztumska Wie$ Sztum 3,75 4455 21,13
Ul. Jagietty-Pienieznego od
Barczewskiego do Sciezki w
kierunku Czernina 0,66 2871 10,71
ul Kochanowskiego - Droga nad
jeziorem, od bulwaru do ul.
Kochanowskiego 0,32 700 1,26
Suma korcowa 26,56 41657 329,11

Zrédto: opracowanie wtasne

11 Obliczono na podstawie danych generalnego pomiaru ruchu dla drég wojewddzkich i krajowych oraz obliczen

ruchu lokalnego mieszkarncow

12 Obliczono na podstawie metodologii przedstawionej w rozdziale Il. Zatozono zwiekszenie ruchu rowerowego

w miescie o0 5%.

13 policzony dla odcinak w granicach gminy Sztum
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Zgodnie z przyjeta w strategii metodyka GUS obliczania kosztow zewnetrznych emisji rocznie,

wprowadzone inwestycje w Sciezki rowerowe pozwolg na oszczednosci rzedu blisko 150 tys. rocznie.

Tabela 27. Szacunkowa oszczednos¢ kosztéw zewnetrznych

Oszczedno$¢ kosztow zewnetrznych
Nazwa drogi rowerowej Dtugosé rocznie [zt]
Barlewice od istniejgcej $ciezki do Jagietty 0,24 482,46
Biata Gora od fabryki Mebli do Wislanej
Trasy Rowerowej 7,32 8108
Fabryka Mebli od ulicy Reja do fabryki mebli 2,9 7152,01
Jagietty - Barczewskiego 0,15 2407,83
Kasprowicza od Sienkiewicza do PKP 0,5 1058,73
Malbork — Sztum od strefy ekonomicznej do
ul Kochanowskiego w Malborku 5,96 95710,1%*
Ul. Reja od ronda pod Debami do PKP 1 3319,14
Sciezka przy torach taczaca bulwar z ul. Reja 0,2 89,34
Sienkiewicza 0,48 7705,95
Sztumska Wie$ - Nowa Wie$ 3,08 6200,5
Sztumska Wie$ - Sztum 3,75 9439,23
Ul. Jagietty-Pienieznego od Barczewskiego do
$ciezki w kierunku Czernina 0,66 4784,39
ul Kochanowskiego - Droga nad jeziorem, od
bulwaru do ul. Kochanowskiego 0,32 562,87
Suma koncowa 26,56 147020,6

Zrédto: opracowanie wtasne

Z powyzszych analiz natezenia ruchu, wynika kolejnos$¢ realizacji poszczegdlnych inwestycji
infrastrukturalnych w Sciezki rowerowe. Prezentujg je w kolejnosci ponizsze mapy. W pierwszym
etapie najwazniejsza jest rozbudowa drég rowerowych w obrebie miasta i w kierunku sotectwa

Czernin.

1 policzono dla odcinak w granicach gminy Sztum

Strona | 87



STRATEGIA ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI
DLA MIASTA | GMINY
SZTUM NA LATA
2020-2035

Rysunek 40. Drogi rowerowe w obrebie miasta

Zrédto: opracowanie wtasne

Kolejnym etapem z uwagi na intensywny ruch na tej trasie jest rozwdj infrastruktury drogowej na trasie
Sztum — Malbork.Trasa jest istotna ze wzgledéw gospodarczych: strefa ekonomiczna i spotecznych
korzystanie z ustug w tym ustug edukacyjnych. Kolejng kwestig jest potgczenie potencjatéw obu miast
w ramach MOF Malbork Sztum i stworzenie produktu turystycznego na dtuzszy pobyt. Planowana jest

trasa taczgca najwazniejsze zamki gotyckie tj. Malbork, Sztum, Kwidzyn, Gniew.
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Rysunek 41. Droga rowerowa Sztum - Malbork

Zrédto: opracowanie wtasne

Szczegdlnie istotnym elementem jest takze budowa drogi rowerowej tgczacej Sztum z Nowa
WSsig. Obecnie prywatna komunikacja zbiorowa nie dociera do tej miejscowosci, dlatego droga
rowerowa odegra kluczowa role nie tylko w zmniejszeniu emisji, ale takze bedzie przeciwdziataé

wykluczeniu komunikacyjnemu.

Rysunek 42. Droga Sztumska Wies - Nowa Wie$

Zrédto: opracowanie wtasne
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Istotng drogg rowerowg jest rowniez droga Sztum — Fabryka Mebli. Potgczenie drdg miejskich
ze $ciezkg w kierunku Usnic oraz z waznym centrum przemystowym przy fabryce mebli powinno by¢
jednym z priorytetéw dla Miasta i Gminy Sztum. Kolejng wazng drogg rowerowa bedzie odcinek tgczacy
Fabryke Mebli z Biatg Gorg. Bedzie to droga, ktdra stanie sie elementem Wislanej Trasy Rowerowej,
ktdra bedzie biegta wzdtuz brzegu Wisty. Trasa potfaczy tez Sztum z wsig Piekto, do ktérej nie dociera

prywatna komunikacja zbiorowa.

Rysunek 43. Droga Sztum - Fabryka Mebli - Biata Géra

Zrédto: opracowanie wtasne

Kwestie zasadnosci i kolejnosci poszczegdlnych inwestycji pokazano na ponizszej mapie. Im
ciemniejszy kolor, tym wieksza aktywno$¢ mieszkancéw (ruch, punkty ustugowe, liczba mieszkarncow
w przeliczeniu na obszar). Na mape tg naniesiono drogi rowerowy dla zobrazowania, w jakich rejonach

przebiegajg planowane trasy rowerowe.

Zgodnie z obliczong aktywnoscig najwiekszy ruch w Sztumie koncentruje sie w centrum miasta
a takze w rejonie Czernina, zaktadéw produkcyjnych w strefie ekonomicznej, Gérkach, Sztumskim Polu

oraz w poblizu szkét.
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Rysunek 44. Obcigzenie ruchem poszczegdlnych obszaréw gminy

Zrédto: opracowanie wtasne

Priorytetowe zadania w budowie $ciezek rowerowych na terenie Miasta i Gminy Sztum wygladajg

nastepujgco w kolejnosci od najwazniejszego:
1. trasa Sztum — Malbork

2. drogi rowerowe wewnatrz miasta

3. trasa do Biatej Goéry i fabryki mebli

4. trasa do Sztumskiej Wsi i Nowej Wsi
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3.5.1.2. Stojaki rowerowe i garaze

Aby utatwic¢ korzystanie z roweréw na obszarze gminy warto rozwing¢ liczbe punktéw ze
stojakami na rowery. Powinny one zostac¢ rozstawione przy dyskontach, szkotach oraz przy istniejgcych
parkingach i przystankach autobusowych. Wainym elementem s3 tez miejskie stacje napraw
rowerowych i garazy rowerowych. Rozwigzanie takie petni podwdjng funkcje: uzytkowg i promocyjna.
Warto zastanowic sie nad zainstalowaniem takich rozwigzan w poblizu duzych osiedli mieszkaniowych,
blokéw wielorodzinnych lub w poblizu miejsc uzytecznosci publicznej. Szczegdlnie w wypadku szkét
warto przewidzie¢ dla roweréw zadaszone wiaty rowerowe i zwiekszy¢ ich liczbe. Podobnie jak w
przypadku zakupu samochodu tak i w przypadku zakupu roweru jednym z motywow zakupowych moze

by¢ tez mozliwos¢ przechowywania, zaparkowania czy naprawienia swojego jednosladu.

Warto pamietaé przy okazji zakupu nowej infrastruktury rowerowej o wypracowanie jednej

kolorystyki, jednego wzoru poszczegdlnych elementdéw.

Rysunek 45. Centrum przesiadkowe dla rowerzystéw w Siemianowicach Slaskich z garazami
rowerowymi

Zrédto: www.bicycledutch.wordpress.com

Rysunek 46. Parking rowerowy w Holandii
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Zrédto: www.bicycledutch.wordpress.com

Rysunek 47. Stacje naprawy roweréw

Zrédto: IBOMBO
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Przyktadowe lokalizacje garazy rowerowych:

+» 0s.Rézane

+*» o0s. Parkowe

% 0s. Nad Jeziorem
«» 0s. Sierakowskich
% 0s. Morawskiego
% Czernin

s Gorki

Rysunek 48. Lokalizacja proponowanych garazy rowerowych

Zrédto: opracowanie wtasne

Powyzsze lokalizacje majg charakter orientacyjny. Zaréwno doktadne umiejscowienie jak i
ilos¢ miejsc w kazdym parkingu rowerowym. Planuje sie wykona¢ ankiety wséréd
mieszkancow w celu doktadniejszego zbadania preferencji. Parkingi przy budynkach
wielorodzinnych majg wspierac aby rower stat sie pojazdem pierwszego wyboru do

poruszania sie po miescie.
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3.5.1.3 Rower miejski

Coraz czesSciej rower miejski staje réwnoprawnym srodkiem transportu publicznego. Najlepsze
rezultaty rower miejski przynosi jako uzupetnienie transportu publicznego. Z raportu Stowarzyszenia
Mobilne Miasto ,, Ostre hamowanie roweru miejskiego. Bikesharing w Polsce 2019/2020” wynika, ze:
e 87 %systeméw rowerdw miejskich zanotowato spadki liczby wypozyczeri. Srednio o 19
procent.

e 100 % systemdw zanotowato spadek w kategorii liczba wypozyczen na rower.

Warszawskie Veturilo zanotowato spadek liczby wypozyczen o 18 proc., pomimo zwiekszania liczby
rowerdw o 3%. Systemy rowerdw miejskich upadty miedzy innymi w Tréjmiescie i Krakowie. Wsréd

przyczyn odwrdcenia sie trendu na rower miejski wspomniany raport podaje:

e niska jakos¢ rowerdow,

e zly stan sprzetu,

e 7le skonstruowane umowy miedzy operatorami systemdéw a miastami,

e rosngca popularno$¢  firm  przewozowych, miedzy innymi Bolt i Uber,
niektérzy, korzystajgcy w poprzednich latach z systemu roweru miejskiego, mogli kupi¢ wtasny
sprzet,

e czesé z wypozyczajacych przerzucita sie na elektryczne hulajnogi®®.

Ponizej zebrano dane statystyczne dla najpopularniejszych systeméw rowerowych.

Tabela 28. Dane statystyczne na temat rowerow miejski

15 https://www.centrumrowerowe.pl/blog/systemy-rowerow-miejskich/ (dostep:24.06.2020)
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. Dtugosc . Liczba . . .
Nazwa Liczba g Liczba . . | Powierzchnia | Liczba
Lp . . drég . . wypozyczen . -
miasta rowerow mieszkancow miasta stacji
rowerowych sezon 2019
1 Warszawa 5700 585 1777972 5136388 517 370
2 Biatystok 650 120 293 407 630000 102,1 64
3 Bielsko Biata 190 37 170 479 40000 124,5 24
4 Radom 250 85 213715 82000 111,8 25
Grodzisk
5 Mazowiecki 92 17 30955 17250 13,19 12
6 Zyrardow 60 16 41161 1900016 14,35 6

Zrédfto: strony internetowe roweréw miejskich, materiaty prasowe

Jednym z najlepszych systemdéw rowerédw miejskich z wysokim odsetkiem wypozyczen na
mieszkanca jest Biatystok. Tam planowaniem rozmieszczenia stacji dokujgcych zajat sie tamtejszy

Zaktad transportu miejskiego, dzieki czemu rower stat sie elementem systemu transportu publicznego.

Po blizszej analizie wyzej wymienionych systeméw rowerdw miejskich dane liczcbowe prezentujg sie

nastepujaco:
Tabela 29. Dane statystyczne dot. roweréw miejskich
. Liczba . .
L Nazwa miasta Stacja na WVDOivezer na Liczba rowerdéw na
P km? miasta ypozycze 100 mieszkancéw
mieszkanca
1 Warszawa 0,715391 2,888903 0,32059
2 Biatystok 0,626836 2,3176 0,221535
3 Bielsko Biata 0,192771 0,234633 0,111451
4 Radom 0,223614 0,383689 0,116978
5 Grodzisk Mazowiecki 0,90978 0,557261 0,297206
6 Zyrardow 0,418118 0,461602 0,145769

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych pozyskanych od zarzqdcéw rowerdéw miejskich

18 Dane za rok 2018.
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Z powyzszej tabeli wynika, ze w wiekszych miastach, przy duzej gestosci zaludnienia oraz
dobrej organizacji i lokalizacji stacji rowerowych wskazniki wyglagdajg bardzo zachecajgco. Warszawa,
ale takze i Biatystok, mogg ogtosi¢ sukces roweru miejskiego. W miastach srednich takich jak Bielsko-
Biata i Radom wskaznik wypozyczen jest nizszy niz w duzych miastach.

Bezsprzecznie rower miejski nalezy od poczatku traktowac jako element infrastruktury
miejskiej, ktéry finansowany jest z podatkdow. Przeanalizowano przetargi na dostawe i utrzymanie
systemu rowerdw. Sprawdzono dane z Radomia, Olsztyna i Biategostoku. Srednia cena utrzymania
systemu rocznie wynosi 3200 zt na rower. Dla nowych systeméw transportowych koszt wdrozenia
systemu wynosi okoto 4300 zt/na rower'’ zaktadajgc serwis i obstuge trzyletnig. Na poczatku roku dla
systemoéw do 100 rowerdw pojawiajg sie propozycje siegajgce nawet 7000 zt na rower na sezon przy
kontrakcie 3 letnim. Zwykle czas bezptatnego uzytkowania rowerdw wynosi 20 min i jednoczesnie jest
to najczestszy czas przejazdu rowerem. Z danych statystycznych dostepnych w serwisach rowerowych

wynika, ze srednim czasem podrdzy jest wiasnie okres 20 minutowy.

Tabela 30. Koszty systemu roweru miejskiego

Koszt systemu | Koszt na mieszkanca
Lp Nazwa miasta rocznie [zt] [zt]
1 Biatystok 2080000 7,089129
2 Bielsko Biata 608000 3,566422
3 Radom 800000 3,743303

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z przetargdw dla Radomia, Olsztyna i Biategostoku

Rower miejski dla Sztumu powinien spetnia¢ nastepujace kryteria:
e ulokowany w regionach mozliwie najgesciej zaludnionych,
e wrejonach z duzg iloscig atrakcji i produkcji,
e system wypozyczania powinien by¢ zintegrowany z komunikacjg publiczng i prywatng
zbiorowa

e wprowadzeniu systemu rowerdéw miejskich powinna towarzyszy¢ kampania informacyjna.

Koszty wdrozenia i utrzymania systemu transportowego w pierwszym sezonie trzyletnim mogg

wynosi¢ nawet powyzej 4500 zt/rower dla dwdch stacji rowerowych po 10 rowerdow kazda. W zwigzku

7 Dane na podstawie przetargu z Zyrardowa
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z tym koszt wprowadzenia roweru miejskiego na okres 3 lat wyniesie minimum 270 000 zt. Zaktada sie,
Ze koszt serwisu roweru w pdzniejszym czasie bedzie identyczny tj. 270 tys. zt rocznie.

Na podstawie danych z mniejszych miast poréwnywalnych do gminy Sztum tj. Grodziska
Mazowieckiego i Zyrardowa obliczono $redni wskaznik wypozyczen na mieszkarca - wynosi on 0,5094.
Daje to okoto 5 ty$. potencjalnych wypozyczeri na sezon przez mieszkaricdw Sztumu -miasta. Biorgc
pod uwage Sredni czas podrdzy rowerem 20 min i Srednig predkos¢ podrézy na rowerze w miescie -15
km/h, daje to $rednig odlegto$¢ 5 km na podrdz. W zwigzku z tym szacuje sie, ze mieszkancy przebeda
rocznie 25000 km. Na podstawie tych danych obliczono emisje CO, na rok, ktéra wynosi 16,32 t CO,*°

Dlatego wartym rozwazenia rozwigzaniem jest stworzenie miejskiej wypozyczalni rowerdow
tradycyjnych, elektrycznych oraz hulajndg. Z uwagi na charakter Gminy — niska gestos¢ zaludnienia
obszaréw poza Sztumem - nalezy zastanowi¢ sie nad wiekszym wykorzystaniem roweru elektrycznego
w celu pokonywania dystanséw ponad 5km i licznych wzniesien.

Z uwagi na skale przedsiewziecia projekt powinien zostac zrealizowany np. we wspodtpracy z
Muzeum Zamkowym Malbork, Miastem Malbork. Wspomniane muzeum ma swoje filie w Sztumie i
Kwidzynie. Punkt wypozyczalni rowerowej mogtby zosta¢ zlokalizowany przy sztumskim zamku,
dworcu PKP, lub plazy. Gmina mogtaby wspiera¢ tego typu rozwigzanie jako produkt turystyczny
jednak zarzadzaniem i serwisowaniem powinna zajgc¢ sie firma zewnetrza.

W pordéwnaniu z kosztami wybudowania garazy rowerowych, stacji napraw czy parkingdw
rowerowych koszty wprowadzenia systemu rowerowego sg o wiele wyzsze. Dlatego nie wolno
przeskalowaé planowanej inwestycji i spréobowaé wdrozy¢ system w partnerstwie z innymi
podmiotami. Na chwile obecng nie rekomenduje sie do realizacja tego typu przedsiewziecia przez
samorzad w pojedynke.

W ramach dziatan upowszechniajacych komunikacje rowerowa nalezatoby rozwazyc
wprowadzenie rowerdw stuzbowych dla strazy miejskiej, pracownikéw referatu komunalnego i innych

jednostek gminnych.

18 Wzieto pod uwage mieszkaricdw miasta miesjcowosci Kepina, Barlewice i Czernin z uwagi na rozlokowanie
stacji rowerowych.

19 Szacuje sie ze rowery dziennie bedg podrézowaty $rednio 68 km. Czeé¢ podrdzy zgodnie z zatozeniem modelu
opisanego w rozdziale 3 .3.1 odbywata by sie tak czy inaczej pieszo lub rowerem (60%).
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3.5.2 Komunikacja zbiorowa, wezet integracyjny przy stacji PKP

W zwigzku z tym, ze gmina nie posiada wtasnego taboru publicznej komunikacji zbiorowej,
mieszkancy korzystajg z przewoznikdw prywatnych oraz kolei. Dlatego wazng inicjatywa powinna by¢

poprawa infrastruktury przystankowej w gminie.

Rysunek 49 Mapa przystankéw na terenie Miasta i Gminy Sztum
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Zrédfto: informacje Miasta i Gminy Sztum
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Przy przystankach warto zastanowi¢ sie nad usytuowaniem parkingdw rowerowych, wiat na rowery
czy nawet przechowalni rowerowych. Takie rozwigzania wystepujg w wielu miejscach w Polsce i
stanowig prostg i tania zachete dla mieszkancéw do korzystania z roweru i z komunikacji zbiorowej.
Analizujgc roztozenie przystankdw na terenie Gminy widac iz w miescie wiele skupisk ludzi znajduje sie

poza zasiegiem 400 m od przystankow.
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Rysunek 50. Nowe przystanki w Sztumie
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Zrédto: opracowanie wtasne
Planuje sie wybudowanie nowych przystankdow przy os. Parkowym oraz przy ul. Spokojnej.
Doktadana lokalizacja zostanie ustalona na przy konsultowaniu nowych tras autobusowych i nowej

organizacji ruchu. Planuje sie ustali¢ nowe trasy funkcjonowania tras autobusowych tak aby

obejmowaty one dodatkowe przystanki.
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Rysunek 51. Przystanek spetniajacy rowniez funkcje zadaszonej wiaty rowerowej

Zrédto: opracowanie wtasne

WEZEt INTEGRACYJNY

Dworzec kolejowy w Sztumie znajduje sie dos¢ blisko do waznych obiektéw, miejsc atrakcji ludzi.
Za torami w kierunku Sztumskiego Pola majg swojg siedzibe zaktady przemystowe. W kierunku
potudniowym jest plaza miejska i bulwar pieszo rowerowy wokoét jeziora. Blisko znajduje sie teren
rekreacyjny oraz boisko sportowe. W niewielkiej odlegtosci jest Szpital Powiatowy oraz liceum

ogdlnoksztatcace. Nie daleko stacji jest jedno z wiekszych osiedli mieszkaniowych osiedle Rézane.

Sama linia kolejowa nr 207 podlega w chwili obecnej modernizacji. Po remoncie predkos¢
maksymalna na tej linii bedzie wynosita 120 km/h. Dodatkowo zostaty zakupione specjalne sktady z
przedziatami na rowery w ramach zadania ,,Zakup czterech spalinowych zespotéw trakcyjnych do obstugi
kolejowego odcinka Malbork- Grudziagdz w celu poprawy bezpieczenstwa, zarzadzania, wydajnosci i

niezawodnosci lokalnego systemu transportowego” finansowanego z Funduszu Szwajcarskiego.

Niestety ten potencjat jest do tej pory niewykorzystany miedzy innymi ze wzgledu na trwajacy
remont. Jak wspomniano wczeéniej ruch na stacji PKP Sztum jest znikomy tj. miedzy 300 a 500 oséb na
dobe. Biorgc pod uwage liczbe podrézy na doby w Sztumie (8700 poj./dobe) ruch ten jest niewielkim
utamkiem wszystkich podrdézy. Istotne jest zapewnienie wiekszej ilosci potgczen i bezposredniego

potaczenia z Tréjmiastem.
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Dlatego modernizacja dworca PKP i uczynienie z niego wezetl integracyjny jest jednym z

priorytetow rozwojowych Miasta i Gminy Sztum.

Z punktu widzenia pasazera korzystajgcego z punktu przesiadkowego jego podstawowg funkcja
jest zintegrowanie funkcji dworca kolejowego z dworcem autobusowym poprzez skorelowanie
rozktadu jazdy pociggdéw z przyjazdami i odjazdami autobusdw, szczegdlnie w godzinach szczytu.
Drugim jeszcze wazniejszym elementem jest usuniecie wszelkich barier architektonicznych
utrudniajacych lub wrecz uniemozliwiajgcych poruszanie sie pomiedzy przystankami w obrebie wezta
przesiadkowego. Jak pokazujg doswiadczenia innych miast czy nawet doswiadczenia kolei
panstwowych inwestycje w infrastrukture przyciggajg nowych pasazerdw i sprawiajg, ze wzrasta ruch.

Istotnym elementem poprawy funkcjonalnosci wezta komunikacyjnego beda:

e wyznaczenie miejsc dla samochodéw

e stworzenie stojakdw rowerowych i garazy dla jednosladow

e ustawienie stacji naprawy roweréw

e zbudowanie punktu tadowania samochodéw elektrycznych

e stworzenie systemu ,Parkuj i jedz” dla min 20 pojazdéw

o doswietlenie przejs¢ dla pieszych w rejonie ulic prowadzacych do dworca od strony miasta i
Sztumskiego Pola oraz okolic dworca

e stworzenie wiaty przystankowej dla komunikacji prywatnej lokalnej jak i regionalnej

e rozbudowa sciezek rowerowych prowadzacych do stacji PKP

e wykorzystanie zasilania z OZE

e zadbanie o estetyke, zielong i niebieska architekture

e nadanie budynkowi PKP nowych funkcji np. mieszkalnych, turystycznych (hostel), handlowych

czy kulturalnych

Propozycje powyisze majg charakter otwarty. Warto jednak pamietaé, Ze realizacja tego
przedsiewziecia nie bedzie mogta odbyc¢ sie bez wsparcia funduszy zewnetrznych. Szacuje sie, ze
budowa takiego dworca zwiekszytaby zdecydowanie ilo$¢ podrézy zaréwno do jak i ze Sztumu. Bardziej
dostepne dla mieszkaicéw statyby sie takie miasta jak Kwidzyn Malbork Elblgg, Gdansk. Z drugiej
strony mozna oczekiwaé wiekszej liczby odwiedzajgcych plaze miejskg zamek w Sztumie czy

korzystajacych ze Sciezek rowerowych.

Ponizej przedstawiono szacunkowy koszt wykonania dodatkowej infrastruktury. Z uwagi na to ze
projekt jest bardzo ztozony koszty i zakres prac mogg ulec zmianie. Na dzien dzisiejszy zakres robot

wygladatby nastepujaco:
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Lp. Nazwa Infrastruktury Koszt Wptyw na emisje CO2
1 Parking dla samochoddw, | 850 000 neutralny
zatoczki autobusowe, Kiss& Ride.
2 Infrastruktura rowerowa: stojaki, | 250 000 Redukcja o0 55 tCO2
wiaty , garaze
3 Wiata przystankowa typu SMART | 120 000 100 tCO2
dwie sztuki
4 Sciezki rowerowe 4 km, ulica | Wskazano w podrozdziale dot. | Wskazano w podrozdziale dot.
Kasprowicza ora ulica KoSciuszki | $ciezek Sciezek
do Reja
5 Stacja tadowania Wskazano w podrozdziale dot. | b.d.
stacji tadowania
6 Oswietlenie przejscia dla | 86000 Neutralny
pieszych x 2 i terenu dworca 6
sztuk.

7 Zielono niebieska infrastruktura 150 000 Pozytywny trudno obliczy¢ bez
dokfadnej charakterystyki
zastosowanych rozwigzan

8 Budynek dworca, remont, | 7 000 000 135,2tCO2

nadanie nowych funkgji,
instalacji fotowoltaiczna
8 SUMA 8 456 000 290,2

Zrédto: opracowanie wtasne

Powyziszy projekt bedzie wymagat wspétpracy réznych podmiotéw, miedzy innymi: spoétek PKP,
zarzadcow drég (Starostwo Powiatowe w Sztumie, Zarzad Drég Wojewddzkich w Gdansku) oraz Miasta

i Gminy Sztum
KOMUNIKACJA PRYWATNA, PRZEWOZY SZKOLNE

Bardzo istotna sprawg jest prowadzenie odpowiedniej polityki wspierajgcej rozwdj prywatnej
przedsiebiorczosci w dziedzinie wprowadzania paliw alternatywnych. Dla osiggniecia celéw
Srodowiskowych planuje sie rozwdj komunikacji zbiorowej i przewozéw szkolnych w postaci
wprowadzenia preferencji i zachet w postepowaniach przetargowych dla taboru o mniejszej
emisyjnosci.

Istotng kwestiag w dziedzinie walki z wykluczeniem transportowym bedzie przedtuzenie
funkcjonowania niektérych potaczen autobusowych réwniez na okres wakacji. Rekomenduje sie

wprowadzenie tego typu rozwigzania na terenie gminy.

W trakcie trwania strategii firmy prywatne rdéwniez bedy inwestowaly w rozwdj

elektromobilnosci w tym zakup taboru i infrastruktury tadowania.
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Do rozwazenia jest wprowadzenie gminnej komunikacji, ktéra wspierataby dowdz oséb z

oddalonych miejscowosci do wezta integracyjnego lub innych waznych przystankéw miescie.

3.5.3 tadowarki dla pojazdow elektrycznych i flota samochodow
komunalnych

W miescie nie ma tadowarek dla aut elektrycznych. Dostep do infrastruktury fadowania
pojazddow elektrycznych jest réwniez zachetg do zakupu samochodéw elektrycznych przez osoby
fizyczne i przedsiebiorcow. Ponizej przedstawiono propozycje umiejscowienia tadowarek

elektrycznych.

Tabela 31. Zestawienie tadowarek planowanych na terenie gminy i ich kosztu

L.p. Nazwa miejsca Liczba Moc pojedynczej Koszt [z1]
fadowarki
1. Sztum — UMIG 2 11 kW 30000
2. Parking przy zamku 2 11 kW 30000
3. Parking przy ul. Jagietty 2 11 kW 30000
4. Parkingi przy Polo Market 2 22 kW 30000
5. Parkingi przy Hali targowej 2 22 kW 30000
6. Parkingi przy Lidlu 2 22 kW 30000
7. Parkingi przy Biedronce 2 22 kW 30000
8 Wybrane osiedla (np. Os 10 11 kW 180000

Prakowe, os. Rdzne,
Czernin, Os. Morawskiego,
os. Nad Jeziorem, ul. Reja,

ul Spokojna)

9. PKP — przystanek 4 11 kW 60000

zintegrowany

10. tadowarka dla komunikacji 2 40 kW 100 000
zbiorowej prywatnej
tacznie 30 - 550 000

Zrédto: opracowanie wtasne

Powyzsze zestawienie przedstawia stan docelowy na rok 2030. Nie wszystkie tadowarki z tabeli
32 bedg wybudowane ze srodkéw publicznych. Jak pokazujg doswiadczenia panstw Europy zachodniej
tadowarki publiczne stanowia jedynie uzupetnienie infrastruktury tadowania. W pierwszym etapie

planuje sie budowe tadowarki w celach promocyjnych i zasilania pojazdu gminnego. Z uwagi na
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charakter wyznaczonych miejsc do tadowania zaproponowano dwa typy tadowarek. tadowarki o
wiekszej mocy 22kW zaproponowano przy miejscach, w ktdrych postdj samochodu jest stosunkowo
krétki. Na zakupy przeznacza sie znacznie mniej czasu niz na zaparkowanie samochodu przy stacji PKP
w celu podrézy w dalszym kierunku. tadowarka przy Urzedzie Miasta i Gminy bedzie przeznaczona
przede wszystkim do fadowania samochoddw miejskich w ciggu nocy, zas w ciggu dnia moze by¢
dostepna dla mieszkancéw i interesantdw Urzedu. Wysoko$¢ redukcji CO, takze trudno oszacowad
budujac jedynie fadowarke, dlatego odstepuje sie od obliczenia w tym miejscu efektu ekologicznego.
Dla zasilania fadowarek samochoddw elektrycznych warto przewidziec instalacja fotowoltaiczng w celu
redukcji kosztow. W celach promocyjnych planuje sie wybudowanie jednej tadowarki zasilanej z OZE

potaczonej z zasilaniem innego obiektu np. oswietlenia miejskiego.

3.5.4 Gminny samochdd elektryczny

W ramach dziatan zostanie zmodernizowana réwniez flota samochodéw komunalnych. Planuje

sie wymiane 5 pojazddéw, gtéwnie dostawczych oraz samochodu osobowego na potrzeby Urzedu.

Gtéwna barierg dla zakupu takiego auta jest jego cena. W ponizszej tabeli przedstawiono najwazniejsze
parametry techniczne dla samochodu elektrycznego. Do analizy wzieto pod uwage odlegtos¢ od

Urzedu Wojewddzkiego, odlegtosé od Urzedu Marszatkowskiego.

e Urzad Marszatkowski — 85 km

e Urzad Wojewddzki — 85 km

Biorgc pod uwage powyzsze odlegtosci wynika, ze najrozsgdniejszy zasieg proponowanego
samochodu wynosi minimum 350 km. To wynika z faktu, iz zwykle w kartach katalogowych zasieg aut
podawany jest przy zatozeniu podrdézowania z predkoscig $rednig 34 km/h, bez dodatkowego

wyposazenia, bez uwzglednienia koniecznosci ogrzewania zima.

W przypadku stosowania samochodéw elektrycznych niezbedne bedzie zaplanowanie jazdy
tak aby na trasie o dtugosci powyzej 170 km zaplanowaé minimum jeden postdéj na tadowanie

akumulatora. Moc tadowarki powinna wynosi¢ minimum 22 kW, a czas fadowania minimum 30 minut.

3.5.5 Doswietlenie przejs¢ dla pieszych

W Polsce znaczgca czes¢ wypadkdw z udziatem pieszych zdarza sie po zmroku i w tym wzgledzie

Gmina Sztum nie jest wyjatkiem. Stagd za konieczno$¢ uznaé trzeba inwestycje w poprawe
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bezpieczenstwa. Elementem strategii jest zachecanie mieszkarnicow do korzystania z rowerdw,
hulajndg i ruchu pieszego, co wymusza polepszenie infrastruktury im towarzyszacej. Dodatkowo aby
usprawni¢ ruch pieszO-rowerowy warto usprawni¢ mozliwo$¢ poruszania sie po miescie poprzez:
wybudowanie $luz rowerowych na przejsciach dla pieszych, obnizanie kraweznikdéw, likwidacje barier

architektonicznych utatwiajgcych korzystanie z wézkéw dla niepetnosprawnych.

Aby zagwarantowaé wtasciwe, bezpieczne, zgodne z norma oswietlenie przejscia nalezy
zapewni¢ oswietlenie wertykalne, w ptaszczyznie pionowej. Spetnienie tego warunku jest mozliwe za
pomocg opraw o rozsyle $wiatta dedykowanym do oswietlenia przejs¢ — o podwdjnej asymetrii

Swiecenia.

Rysunek 52. Oswietlenie wertykalne

Zrédto: strategia oswietlenia Miasta i Gminy Sztum, https://www.traffictechnologytoday.com/
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Oprawy takie nie sg odchylane, aby nie os$lepiac kierowcow, a ponadto wyposazone powinny by¢ w

ptaskg szybe ustawiong réwnolegle do ptaszczyzny jezdni.

Rysunek 53. Rozsyt Swiatta oprawy dedykowanej do oswietlenia przejs¢ dla pieszych oraz oprawy
oswietlenia ulicznego

€90 - C270

cd/kim

Zrédto: A. Wytrykowska, P. Jaskowski, A. Jastrzebska, Ogdine Zasady Oswietlenia Przejs¢ dla Pieszych, Prace Naukowe

Politechniki Warszawskiej, z. 114 (1996), s. 400, rys. 2.

Tabela 32. Zestawienie wazniejszych przejsé dla pieszych

Nazwa Predkos¢
L.p. |ulicy/miejscowosci Lokalizacja Nr drogi | maksymalna | Stan doswietlenia

1 Adama Mickiewicza Urzad Miasta 55 50 inwestycja w toku
2 Adama Mickiewicza Starostwo 55 50 inwestycja w toku
3 Adama Mickiewicza przy ul. Lipowej 55 50 inwestycja w toku
4 Adama Mickiewicza Rondo pod Debami 55 50 doswietlone

5 Adama Mickiewicza Rondo Powisla 55 50 doswietlone

6 Adama Mickiewicza Rondo Powisla 55 50 doswietlone

7 Adama Mickiewicza Plac Wolnosci 55 50 doswietlone

8 Adama Mickiewicza Plac Wolnosci 55 50 doswietlone

9 Adama Mickiewicza przy ul. Sftowackiego 55 50 doswietlone
10 Barczewskiego przy Mickiewicza 50 gotowe PFU
11 Barczewskiego przy os Witosa 50 do doswietlenia
12 Feliksa Nowowiejskiego Rondo przy os Parkowym 40 do doswietlenia
13 Feliksa Nowowiejskiego Rondo przy os Parkowym 40 do doswietlenia
14 Feliksa Nowowiejskiego os. Parkowe 40 do doswietlenia
15 Feliksa Nowowiejskiego przychodnia 40 do doswietlenia
16 Feliksa Nowowiejskiego przy ul Sienkiewicza 40 do doswietlenia
17 Feliksa Nowowiejskiego przy ul Sienkiewicza 40 do doswietlenia
18 Feliksa Nowowiejskiego przy ul. Czarneckiego 40 do doswietlenia
19 Fryderyka Chopina przy ul Sienkiewicza 40 do doswietlenia
20 Gosciszewo przy szkole 55 50 inwestycja w toku
21 Gosciszewo Gosciszewo 55 50 inwestycja w toku
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22 Gorki przy ADM 517 70 do doswietlenia
23 Gorki przy ADM 517 70 do doswietlenia
24 Gorki przy ADM 517 90 do doswietlenia
25 Henryka Sienkiewicza Rondo pod Debami 55 50 doswietlone
26 Henryka Sienkiewicza przy ul. Nowowiejskiego 55 50 inwestycja w toku
27 Henryka Sienkiewicza przy ul Kasprowicza 55 50 inwestycja w toku
28 Henryka Sienkiewicza przy ul. Kopernika 55 50 inwestycja w toku
29 Henryka Sienkiewicza przy ul, Chopina 55 50 inwestycja w toku
30 Henryka Sienkiewicza przy os. Rdzanym 55 50 inwestycja w toku
31 Jana Kasprowicza Liceum 516 50 do doswietlenia
32 Jana Kasprowicza PKP 516 50 do doswietlenia
33 Jana Kochanowskiego Rondo Powisla 50 doswietlone
34 Jana Kochanowskiego os Parkowe 50 doswietlone
35 Koniecwatd wies 55 50 doswietlone
36 Koniecwatd 100 Koniecwatd 100 55 90 do doswietlenia
Krzysztofa Kamila
37 Baczynskiego Rondo Powisla 40 doswietlone
Ksiedza Doktora Bolestawa

38 Domanskiego przy drodze nr 517 50 do doswietlenia
39 Kwidzynska Kwidzynska 55 40 inwestycja w toku
40 Lipowa przy ul. Mickiewicza 40 do doswietlenia
41 Mikofaja Reja Rondo pod Debami 50 doswietlone
42 Mikotaja Reja Szkota Podstawowa 50 inwestycja w toku
43 Mikotaja Reja Szpital 50 inwestycja w toku
44 Nowa Wies wjazd od Sztumu 55 50 do doswietlenia
45 Nowa Wies wies 55 50 do doswietlenia
46 Nowa Wie$ Szkota Podstawowa 55 50 do doswietlenia
47 Polna przy ul. Zeromskiego 40 do doswietlenia
48 Rondo Na Przedzamczu Rondo 55 40 doswietlone
49 Sadowa za granicg miasta 517 40 do doswietlenia
50 Sadowa wjazd do Sadu 517 60 do doswietlenia
51 Stoneczna przy ul. Sienkiewicza 40 doswietlone
52 Strefa Ekonomiczna strefa 55 70 gotowe PFU
53 Sztumska Wie$ wies 55 50 do doswietlenia
54 Tadeusza Kosciuszki PKP 40 do doswietlenia
55 Wiadystawa Jagietty ul. Miyniska 55 50 doswietlone
56 Wtadystawa Jagietty ul. Mtynska 55 50 doswietlone
57 Witadystawa Jagietty przepust miedzy jeziorami 55 50 doswietlone
58 Wiadystawa Jagietty ul. Barczewskiego 517 50 gotowe PFU
59 Wiadystawa Jagietty Rondo na Przedzamczu 517 50 doswietlone
60 Wtadystawa Jagietty Rondo na Przedzamczu 55 50 doswietlone
61 Wtadystawa Jagietty ul. Domaniskiego 517 50 gotowe PFU
62 Zacisze Henryka Sienkiewicza 40 doswietlone
63 Lipowa przy ul. Nowowiejskiego 40 do doswietlenia
64 Lipowa przy ul. Chetminskiej 40 do doswietlenia

Zrédto: opracowanie wtasne

Powyzsza zestawienie zostato sporzagdzone w oparciu o strategie oswietlenia Miasta i Gminy

Sztum. Kryteriami wyboru przej$s¢ do powyzszego zestawienia byty nastepujace informacje:

czy przejscie znajduje sie na trasie do szkoty
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e liczba pojazdéw na dobe
e czy przejscie znajduje sie w okolicy budynku uzytecznosci publicznej

e czy przejscie znajduje sie w okolicy duzego skupiska ludnosci

Gmina Sztum rozpoczeta program doswietlania przej$¢ dla pieszych. Zostaty wybrane na
podstawie przeprowadzonej analizy zgodnie z powyzszymi kryteriami. Planuje sie kolejne inwestycji w
tym zakresie. Warto podkresli¢, ze dla Sztumu inwestycje w infrastrukture pieszg i rowerowg to nie
tylko poprawa bezpieczenstwa, ale rowniez zmniejszenie emisji CO, oraz emisji pytowych. Z uwagi na

wielko$¢ miasta przyjazna infrastruktura piesza powinna by¢ priorytetem.

Tabela 33. Stan przejs¢ dla pieszych na terenie Gminy i Miasta Sztum

L.p. Stan erejsaa dia llo$¢ przejsc Koszt
pieszych
1 do doswietlenia 28 504000
2 doswietlone 20 0
3 gotowe PFU 4 72000
4 inwestycja w toku 11 0
Suma 64 576000

Zrédto: opracowanie wtasne

Wszystkie przejscia dla pieszych nalezg do zewnetrznych zarzadcéw drég, jednak zgodnie z
prawem energetycznym za oswietlenie miejsc publicznych odpowiada gmina. Warto zatem we
wspotpracy z zarzagdcami drég podjg¢ wspoétprace w celu poprawy bezpieczenstwa. Dodatkowo
cyklicznie ogtaszane sg nabory przez Urzedy Wojewddzkie, z ktérych mozna otrzymaé dotacje na

poprawe bezpieczenstwa pieszych.

3.5.6 Rozwigzania Smart City

Przyktadowe elementy Smart City w zakresie transportu, ktére moga by¢ ujete w strategii
rozwoju elektromobilnosci:

e inteligentne systemy transportowe, centralne gromadzenie informacji o przeptywach ruchu,
system zliczania potokdow pasazerskich, sterowanie oswietleniem i przeptywami uzaleznione
od aktualnej sytuacji drogowe;.

e zarzadzanie informacjg o komunikacji, umozliwiajagce monitorowanie taboru PWiK, efektywna
informacja pasazerska (tablice/aplikacje, pokazujgce biezgce natezenie ruchu, ile spézniony
jest tramwaj, autobus, rozktad jazdy w czasie rzeczywistym);

e zarzadzanie miejscami parkingowymi, informacja, prognozowanie, naprowadzanie na wolne
miejsca parkingowe, monitorowanie przekroczenia ustalonego czasu parkowania, rezerwacja

miejsc.
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Obecnie rozwigzania Smart City s juz realizowane w Gminie Sztum. Najbardziej
perspektywicznymi elementami infrastruktury miejskiej, w ktérych tego typu rozwigzania mogg zostac
wykorzystane, jest sie¢ wodociggowa. Mozna wykorzystywac do tego sie¢ oswietleniows i istniejacy
system sterowania o$wietleniem. Do rozwigzan typu Smart City warto wykorzystywac istniejgce
zasoby i od ich modernizacji przechodzié¢ stopniowo w strone zwiekszania interoperacyjnosci miedzy
poszczegdlnymi segmentami gospodarki komunalnej. Docelowo system Smart City moze obejmowac
wiele waznych obszardéw takich jak: o$wietlenie, ocena jakosci powietrza, pomiar ruchu, informacja o

parkingach, detekcja uszkodzen, monitoring odwodnienia, odbiér odpadéw, dane pogodowe.

Rysunek 54. Schemat Smart City
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Zrédto: telensa.com
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Pierwszym systemem, ktéry zostat juz wdrozony w miescie jest system oswietleniowy.
Nowoczesne systemy zarzgdzania oswietleniem pozwalajg sterowac bezposrednio kazdg oprawa na

wiele sposobdw:

e wigczanie i wytgczenia opraw, zespotdw opraw, ulic w zaleznosci od potrzeb mieszkancow,

e dostosowanie intensywnosci Swiecenie do warunkédw drogowych, pogodowych,

e bezposrednia informacja o awariach i bezposrednie wysyfanie powiadomien o awarii do ekipy
odpowiedzialnej za konserwacje,

e stosowanie zdalnego sciemniania i rozéwietlania oprawy w zaleznosci od nadanych z zewnatrz

instrukcji.

Rysunek 55. Przyktadowy sterownik zainstalowany w oprawie

el
=
e

Zrédfto: Strategia Oswietlenia Miasta i Gminy Sztum

Na potrzeby systemu sterowania stosuje sie stacje bazowe, ktdre zbierajg sygnat z opraw i
dostarczajg do nich informacje. Bardzo wazine jest, aby takie stacje bazowe miaty mozliwos¢
podtgczenia rowniez innych rozwigzan, np czujniki w koszach na sSmieci, odczyty wody, pomiar stezenia
zanieczyszczenia lub nawet przysytanie obrazu z monitoringu miejskiego. Standardowo stacje bazowe
majg mozliwos¢ obstugi do kilku tysiecy réinych odbiornikéw i nadajnikdow w promieniu 3-4
kilometréw. Najpopularniejszymi systemami komunikacji s3: LoRa, UNB LPWAN. Wykorzystujg one
bezptatng transmisje danych np. w obszarze 868 MHz.
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Rysunek 56. Przyktadowa stacja bazowa

Zrédto: Strategia Oswietlenia Miasta i Gminy Sztum

Przyktad stacji bazowej, ktéra moze by¢ rowniez narzedziem przesytania danych w réznych systemach

gospodarki komunalnej.

MONITORING KOSZY NA SMIECI

System zarzgdzania odpadami stanowi jeden z wiekszych wyzwan dla kazdej gminy, poniewaz

stajg one przed sprostaniem wecigz aktualizowanym przez ustawodawce obowigzkom w tym zakresie

oraz zachowaniem réwnowagi budzetu i zadowolenia mieszkancéw z funkcjonowania aparatu

administracyjnego. Zastosowanie bardziej ztozonych
systemOw to rezultat dazenia do obnizenia kosztow,
ograniczenia reklamacji i usprawnienia codziennego
zarzadzania wszystkimi rodzajami pojemnikow.
Oszczednosci wynikaja z réznicy pomiedzy kosztami
generowanymi przez ustalonymi recznie trasami, a

optymalnymi trasami wynikajgcymi z pomiardéw.

Dzieki zastosowaniu monitoringu koszy na $mieci

otrzymujemy:

e optymalne harmonogramy odbiorow

72

Rysunek 57. Przyktadowy monitoring
pojemnikéw na $mieci
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e obnizenie kosztow zbidrki odpadow

e zapobieganie przepetnieniu sie koszy

e zbieranie danych, aby zidentyfikowac¢ trendy
o |okalizacja nieefektywnych dziatan

e szybka reakcja na nagte zmiany

e mniejsze zuzycie paliwa

e 30% obnizenia kosztéw zbidrki

o  60% mniejsza emisja CO,

Zrédto: oms-is.eu

POMIARY RUCHU | NAPELNIENIA PARKINGOW

Monitorowanie ruchu stuzy do kompleksowe] analizy przemieszczania sie wszystkich
uczestnikéw ruchu, w tym: monitorowanie predkosci, trajektorii, wej$¢ pieszych na droge i inne
zdarzenia moggce ostatecznie wptyngc na przeptyw i bezpieczenstwo na drodze.

Monitorowanie ruchu sktada sie z nastepujgcych czesci:

e zbieranie danych

e przechowywanie danych

e analiza i modelowanie ruchu

e dostarczanie danych

Na podstawie tak przygotowanych danych tatwiej podjgé odpowiednie decyzje. Dla Sztumu planuje
sie inwestycji w niewielkim zakresie. Proponowane sg rozwigzania o charakterze informacyjnym
np. tablice informujace o liczbie miejsc, badz rozwigzania bardziej zawansowane w okolicach wezta
integracyjnego. Z czasem gdy technologie bedg bardziej rozwiniete mozna zastanawia¢ sie nad

rozszerzeniem zakresu inwestycji w podobne rozwigzania.

PRZYSTANEK ZINTEGROWANY

Waznym elementem infrastruktury komunikacji miejskiej jest takze jakos$¢ przystankéw i
informacji, ktéra dociera do mieszkaiicow. Ponizej zaproponowano rozwigzanie integrujace wiele

funkcji miejskich z przystankiem.
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Rysunek 58. Propozycja Smart przystanku zintegrowanego z systemem komunikacji miejskiej i
informacjq, ktory jest zasilany przez panele PV

Panel PV Kamera —

Migjsce na reklame Czujnik np. PM10 /'*ff\‘

Bilety Oprawa y
Nazwa przystanku |/

Informacje o ruchu |

Bankomat

Migjski infomat

Zrédto: www.oms-is.eu

Transport publiczny odgrywa istotng role w zréwnowazonym systemie mobilnosci, stagd warto
dostarczac rozwigzania poprawiajace jakosé i komfort podrézowania. Przystanki powinny przyciggac
mieszkancow estetykg i funkcjonalnoscig, tak by zacheci¢ ich do rezygnacji z indywidualnego
transportu samochodowego na rzecz publicznego.

W wypadku Sztumu planuje sie budowe tego typu rozwigzan na obszarze wezta integracyjnego oraz w

pdzniejszym etapie w waznych miejscach pod wzgledem ruchu pojazdéw.

3.5.7 Biometan i CNG

Transport na terenach rolniczych musi spetniaé¢ specyficzne wymogi. Srodki transportowe
charakteryzujg sie wysokg mocg, koniecznoscig dziatania w trudnym terenie i pod wysokimi
obcigzeniami pracy silnika. Oprdcz tradycyjnie wysokich kosztow zakupu pojazdéw elektrycznych wadg
zastosowania zasilania bateryjnego jest mata gestos¢ energii na kg. Aby zabezpieczy¢ energie dla prac

polowych lub transportu nalezy zapewni¢ min 150 kWh w magazynie energii. Oznacza to, ze dodatkowy
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ciezar wynikajacy z zastosowania baterii to okoto 750 kg. Przy pracach polowych oraz transportowych

taki dodatkowy ciezar ma szczegdlnie istotne znaczenie.

Rozwigzaniem dla terendw wiejskich, ale takze dla spétki komunalnej moze okazac sie wykorzystanie

CNG lub LNG.

Rysunek 59. Pojemnosci dostepnych paliw

CNG okoto 5 litrow

DIESEL 1 litr I

N\

( -162 °C LNG 1,8 litra

. ‘

Zrédto: iea-amf.org

Biogaz (nieoczyszczony) sktada sie z ok. 50 — 65% metanu (CH4), 30 — 45% dwutlenku wegla
(CO) oraz innych sktadnikow w $ladowych ilosciach takich jak para wodna (H,0), siarczek wodoru
(H,S), azot (N), woddr (H>), tlen (O3). Z 1 m3 odciekdw mozna uzyskac okoto 20 m3 biogazu, natomiast
z 1 m3 obornika $rednio 30 m3 biogazu o wartosci ok. 23 MJ/m3. Warto$¢ energetyczna 1 m3 biogazu
jest poréwnywalna z 0,7 m3 gazu ziemnego lub 0,8 kg wegla. Produkcja metanu zalezy m. in. od
zawartosci suchej masy (s.m.) odniesionej do masy odpaddw oraz suchej masy organicznej (s.m.o.) w
stosunku do suchej masy. Poniewaz biogaz zawiera spore ilosci dwutlenku wegla, jego kalorycznosc
jest znacznie nizsza od paliw ciektych czy gazowych. Po uszlachetnieniu biogazu do biometanu mozna
taki gaz wykorzystaé w pojazdach na réwniz metanem. Biometan w celach transportowych musi zostac
dodatkowo sprezony i przechowuje sie go zbiornikach w postaci CNG — gaz sprezony lub LNG gaz

skroplony.
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Zaleta zastosowania biometanu lub biogazu jest stosunkowo niski koszt instalacji,
dostosowania istniejgcego pojazdu do spalania lub wspétspalania gazu. W przypadku pojazdéw z

zaptonem samoczynnym stosuje sie czesto mieszanke oleju napedowego i metanu.
Wspodtczesnie stosuje sie trzy metody dostosowanie pojazdu do pracy z metanem lub biogazem:

e zmniejszajgc stopien sprezania silnika wysokopreznego i zastepujgc uktad wtryskowy uktadem
zaptonowym, ktéry wymaga modyfikacji silnika wysokopreznego na silnik o zaptonie iskrowym

e zastosowanie dwupaliwowego uktadu zasilania, dzieki ktéremu paliwo gazowe jest
dostarczane do kolektora dolotowego, w ktdrym powstaje mieszanina gazowo-powietrzna, a
nastepnie zasysana jest ona do komory spalania silnika. W takim systemie gaz jest dostarczany
w matych ilosciach w nadcisnieniu w kolektorze ssgcym, ktére nie wymaga zastosowania
ztozonej instalacji. Taki sposéb zasilania silnika jest rozwigzaniem, ktére jest stosunkowo
proste w konstrukcji, nie wymaga znacznych zaktécen w standardowej instalacji i pozwala na
jednoczesng prace silnika w ukfadach jedno- i dwupaliwowych.

e zastosowanie specjalnych dwukierunkowych wtryskiwaczy umozliwiajgcych niezalezny wtrysk
do komory spalania gazu i dawki paliwa ciektego inicjujgca samozapton. W takim przypadku
konieczne do zastosowania bardziej skomplikowanych instalacji gazowych ze wzgledu na

potrzebe wtrysku paliwa gazowego pod cisnieniem rzedu 25 MPa.

Gtéwna barierg dla zasilania CNG jest dostepnos¢ stacji tankowania tego paliwa. Planujgc rozwéj CNG

nalezy zwrdcié przede wszystkim na mozliwosci przytgczenia do sieci gazowej stacji tankowania.
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Rysunek 60 Propozycje rozmieszczenia stacji tankowania CNG

o6 proponowane stacje cng

sieci gazowe

— wysokie cisnienie

—— érednie ci$nienie
niskie ci$nienie

OSM Standard

Zrédto: Opracowanie na podstawie informacji z PSG

W przypadku zaopatrywania sie w CNG z wtasnej biogazowni nalezatoby doliczyé jeszcze budowe
komory fermentacyjne oraz stacji uszlachetniania gazu ziemnego. O ile dostepnosé substratow wydaje
sie by¢ zadowalajgca do barierg przy budowie takiej inwestycji jest jej kapitatochtonnosé. Zbadanie
uzasadnienia ekonomicznego takiej inwestycji wymaga poszerzonych badan oraz prawdopodobnie

wspotpracy z inwestorem zewnetrznym.

Rozwigzania CNG sprawdzg sie przede wszystkim jako paliwo alternatywne na terenach rolniczych oraz

w spotce miejskiej PWiK Sp. z 0.0.
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4. Opis istniejgcego systemu energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

4.1 Ocena bezpieczenistwa energetycznego jednostki samorzadu
terytorialnego

Teren Gminy zasilany jest ze stacji redukcyjno pomiarowych sieci wysokiego cisnienia
zlokalizowanej w obrebie Sztumskie Pole na dziatce 304. Przepustowo$¢ stacji to 5000m3/h, szczytowe
pobory mocy to 3455 m3/h w roku 2019, 3270 m3/h, 3293 m3/h. Ze stacji wysokiego cisnienia gaz
rozprowadzany jest dalej do stacji redukcyjnych sredniego cis$nienia. Jedna ze stacji zlokalizowana jest
na ul. Koniecpolskiego, druga w rejonie ul. Donimirskich w miejscowosci Czernin. Na terenie Miasta i
Gminy Sztum dystrybutorem i gtéwnym operatorem gazu ziemnego jest PSG Sp. z o.0. Obstuguje
12 874 m gazociggdw wysokiego cisnienia zlokalizowanych na obszarach miasta i gminy. Dtugosc sieci
Sredniego cisnienia to 49 773 m zas sieci niskiego cisnienia 33 886 m. Rocznie dostarcza ponad 17 800
m3 gazu ziemnego do odbiorcéw. Odbiorcy podzieleni sg ze wzgledu na grupy taryfowe. Przydzielenie
do kazdej grupy wynika z maksymalnego zapotrzebowania gazu na godzine. Ponizej zestawiono zuzycie

gazu oraz liczbe odbiorcow.

Tabela 34. Tabela grup taryfowych

Grupa taryfowa Zuzycie [m3] Liczba odbiorcow
W-1.1 180754 1760
W-1.2 488 10
W-2.1 355089 544
W-2.2 819 2
W-3.6 994620 451
W-3.9 55578 22

W-4 115545 9
W-5.1 295111 10
W-7A.1 9767957 1
W-7B.1 6088174 1
SUMA 17 854 103 2 810

Zrédto Taryfa PSG Sp. z o.0.
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Na podstawie powyzszych danych mozna stwierdzié, iz ogrzewanie domdw i mniejszych obiektéow

przemystowych ustugowych badz administracyjnych odbywa sie na podstawie taryf W-1 W-2 i W-3.

Pozostate taryfy stuzg do zabezpieczenia w gaz wiekszych obiektéw, w tym potrzeb niezbednych na

procesy produkcyijne.

Rysunek 61. Plan sieci gazowej na terenie Miasta i Gminy Sztum

Polska Spétka Gazownictwa sp. z 0.0.
Oddziat Zaktad Gazowniczy w Gdarsku
Gmina Sztum - sie¢ gazowa

D Granice gminy
[] Granice obrebéw ewidencyjnych
® Stacje gazowe wysokiego cisnienia
Stacje gazowe $redniego cisnlenla
Sieci gazowe niskiego cisnienia
Sieci gazowe Sredniego dénienla
— Gazociagi wysokiego clinienia
Projektowane sied gazowe

Nowa Wies

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych operatoréw

Plan sytuacyjny rozmieszczenia sieci gazociggowej na terenie miasta pokazuje dos$¢ dobrze
rozwinietg infrastrukture przesytlows. Zatem na terenie miasta gaz jest w zasiegu mozliwosci
technicznych dla wiekszosci mieszkanncow. Teren gminy ze wzgledu na niewielkg gestos¢ zaludnienia

jest zgazyfikowany w mniejszym stopniu.

W planach PSG jest dalsza gazyfikacja. Miedzy innymi budowa stacji wysokiego ci$nienia w

Sztumskiej Wsi w rejonie przebiegania gazociggu. Kolejnymi inwestycjami w perspektywie do roku
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2030 bedzie budowa gazociggu w kierunku Starego Targu oraz Mikotfajek Pomorskich a takze

budowa gazociggu $redniego cisnienia w kierunku Ryjewa.

W gminie z gazu ziemnego korzysta 56,4 procenta wszystkich mieszkan co jest wartoscig wyzszg niz

$rednia dla Polski i dla Wojewddztwa Pomorskiego.

Rysunek 62. Wykres dostepu do gazu ziemnego w lokalach mieszkalnych w Sztumie

Mieszkania wyposazone w instalacje techniczno-sanitarne w latach 2002-2016

(Zrédto: CUS)
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Zrédto: polskawliczbach.pl

Z danych otrzymanych przez PSG wynika, iz liczba odbiorcéw powoli, ale stale rosnie. Na podstawie

ponizszej tabeli wida¢ wzrost odbiorcdw w najnizszych grupach taryfowych.

Tabela 35. Wzrost liczby odbiorcéw gazu ziemnego w podziale na lata

2016 2017 2018
Liczba odbiorcow 2807 2734 2810
Zuzycie gazu [m3] 15843364 13709907 17854103

Zrédto PSG Sp. z o.0.
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Gtéwnymi odbiorcami w gminie jest duzy przemyst rolno spozywczy. Natomiast najwiecej
mieszkancow Sztumu korzysta z gazu ziemnego do przygotowania positkdw lub grzania cieptej wody
uzytkowej. Do ogrzewania mieszkan gaz ziemny wykorzystywany jest w nieco ponad 1000 lokalach

mieszkalnych.

Eksploatacjg i dystrybucjg energii elektrycznej na potrzeby odbiorcdw na terenie Miasta i
Gminy Sztum zajmuje sie firma Energa Operator SA. Gmina potgczona jest z krajowym systemem

elektroenergetycznym w nastepujgcych GPZach:

Tabela 36. Lokalizacja Gtéwnych Punktéw Zasilania

Napiecie llosé ;
pig . ; Moc transformatorow
transformacji transformatoréw
Nazwa
L.p. Lokalizacja
P GPZ ]
MVA
kV/kV szt.
TR1 TR 2
1 GPZ Sztum Sztum 110/15 2 16 16
GPZ
2 Malbork Malbork 110/15 2 16 16
Potudnie
GPZ I
3 Mikotajki Mikofajki 110/15 2 16 16
) Pomorskie
Pomorskie

Zrédto: Energa Operator
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Dtugosé linii zasilajgcych wyglada nastepujaco:

Tabela 37. Dtugosc linii zasilajacych

Dtugos¢ linii
L.p. Napiecie Linia
Napowietrzna Kablowa
1 110 kV Wysokiego Napigcia 17,6 km -
2 15 kv Sredniego Napiecia 129,3 km 39,1 km
3 0,4 kv Niskiego Napiecia 201,1 km 94,3 km

Zrédto: Energa Operator
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Rysunek 63. Zaopatrzenie Miasta w energie elektryczna za posrednictwem linii 110 kV i 15 kV

Farma fotowoltaiczna
Farma wiatrowa
Elektrownia wodna
Linia Sredniego napiecia
Linia wysokiego napiecia
Stacja Sn/nn

Granica obrebu

[] Granica gminy

| &

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych operatoréw

Tabela 38. Zrédta Wytworcze na terenie gminy

Typ irédta Liczba przytaczonych taczna moc przytaczeniowa
zrodet zrodet
storice 81 szt. 569 kW
wiatr 3szt. * 53 880 kW
woda 2 szt. 107 kW

* dla pozycji Typ zrodta — wiatr w kolumnie ,Liczba przytaczonych zrédet” podano liczbe farm wiatrowych (nie jest to liczba
zainstalowanych turbin wiatrowych); Zrédfo Energa Operator
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Pierwsza farma wiatrowa uruchomiona we wrzesniu 2007 roku, zlokalizowana w
wojewoddztwie pomorskim, na terenie gminy Sztum w miejscowosci Koniecwatd. Farma wiatrowa
Malbork sktada sie z 12 elektrowni wiatrowych typu GE Wind Energy 1,5 sl, o tagcznej mocy 18,240 MW.
Farma Wiatrowa Postolin zlokalizowana jest we wschodniej czesci woj. pomorskiego, na pograniczu
gminy Sztum (powiat sztumski) i gminy Ryjewo (powiat kwidzynski), na terenie parku elektrowni
wiatrowych wybudowano 17 turbin wiatrowych o mocy 2MW kazda, co daje moc zainstalowang
34MW. Teren planowanej Farmy Wiatrowej Postolin jest uzytkowany gtéwnie rolniczo (grunty orne i

uzytki zielone).

Dodatkowo istniej farma fotowoltaiczna o mocy 1 MW w miejscowosci Nowa Wie$ nie
podtaczona jeszcze do sieci Operatora oraz turbina wiatrowa o mocy 1,64 MW w miejscowosci

Koniecwatd.

Na terenie Gminy pracuje tez wiele mikroinstalacji fotowoltaicznych oraz dwie turbiny wodne.
Miasto i Gmina Sztum stara sie wspierac i rozwija¢ energetyke odnawialng. W miejscowosci Wegry na

terenach nalezgcych do samorzadu ma powsta¢ kompleks farm stonecznych o mocy 8 MW.

Rysunek 64. Teren planowanej inwestycji

Zrédto: na podstawie danych Urzedu Miasta i Gminy w Sztum
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W planach modernizacyjnych grupy Energa na terenie gming sa:

e modernizacja linii 110 kV relacji GPZ Malbork Potudnie - GPZ Sztum — dostosowanie linii do
pracy w temperaturze +80°C;

o budowa linii WN 110 kV Pelplin — Sztum;

e budowa nowych wyprowadzen linii SN 15 kV z GPZ Sztum;

e automatyzacja linii SN 15 kV poprzez montaz roztgcznikéw sterowanych drogg radiowg;

e program wymiany przewoddéw gotych na izolowane w liniach napowietrznych na srednim i
niskim napieciu

Tabela 39. Liczba odbiorcéw energii elektrycznej w Sztumie

Odbiorcy energii elektrycznej
Nazwa 2016 2017 2018
[szt.] [szt.] [szt.]
Sztum 3653 3751 3775

Zrédto: Energa Operator

Z powyiszej tabeli wynika, iz liczba odbiorcéw energii elektrycznej skorelowana jest ze wskazaniami
gospodarki. Wyraznie wida¢, iz stabsze odczyty gospodarki miaty wptyw na spadek liczby obiorcéw a

mocniejsze odczyty na wzrost liczby odbiorcéw poczagwszy od 2016 roku.

Tabela 40. Zuzycie energii elektrycznej w Sztumie

zuzycie energii elektrycznej [MWh]
Nazwa
A B C G
Sztum 55 4300 5190 1372

Zrédto: Energa Operator

Dane zuzycia, podobnie jak liczba odbiorcow zalezg od koniunktury gospodarki i wskazujg na pewng

cyklicznosé i korelacje z zachowaniem gospodarki.
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4.2 Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng,
gaz lub inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 roku w oparciu
0 program rozwoju gminy

Dla kazdego scenariusza przewiduje sie rozwdj elektromobilnosci na podstawie danych

zarejestrowanych juz pojazdéw o napedzie alternatywnym. Rozwazono moce tadowarek elektrycznych

w najpopularniejszych samochodach elektrycznych zgodnie z ponizszg tabelg. Z uwagi na brak obecnie

zarejestrowanych pojazdéw CNG zaprognozowano zuzycie energii elektrycznej. Ewentualny wzrost

zuzycia gazu ziemnego dla zasalania transportu w najblizszych pieciu latach bedzie znikomy.

Tabela 41. Zapotrzebowanie na energie elektryczng

Maksymalna moc tadowarki

Auto (kW] Typ tadowarki
Audi A3 e-tron 9,9 (3x3 kW) 1i3fazowa

BMW ActiveE 7,7 1 fazowa
Ford Focus Electric 6,6 1 fazowa
Ford Transit Connect Electric 3,3 1 fazowa
Mitsubishi i-MiEV okoto 3 1 fazowa
Nissan Leaf 3,3 1 fazowa
Re-Volt 2 1 fazowa
Tesla Roadster 16,2 1 fazowa
Volvo C30 BEV okoto 3 1 fazowa
Think City okoto 3,5 1 fazowa

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.samochodyelektryczne.org
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Tabela 42. Pojemnos$¢ akumulatoréw oraz zuzycie energii na 100 km

Energia zgromadzona Deklarowany zasieg Zuzycie energii

Auto w akumulatorach w cyklu NEDC w cyklu NEDC

[kWAh] [km] [kWh/100 km]
Merce:e;-&e&z Klasa 36 200 18
Mitsubishi i-MiEV 16 150 11
Nissan Leaf 24 175 13
Renault Fluence Z.E. 22 170 13
Smart forspeed 16,5 135 12
VoIkswagen_ London 45 300 15

Taxi

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.samochodyelektryczne.org

Na podstawie powyiszych danych oraz ilosci podrézy i macierzy odlegtosci miedzy obrebami
zaprognozowano ilos¢ energii potrzebnej do zapewnienia potrzeb energetycznych dla transportu

elektrycznego na potrzeby pojazdéw osobowych.

Tabela 43. Zapotrzebowanie na energie elektryczng

Dystans rocznie Zapotrzebowanie na s

. . Zuzycie

Liczba pokonany przez energie w przypadku .. .
iy o . energii Produkcja
podrézy |samochody osobowe | 100 % elektryfikacji obecnie
[km] [MWh]
8710

Sztum 23843625 3576,544 10917 175 566

Zrédto: opracowanie wtasne
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Scenariusz A: Nie przewiduje sie wiekszego rozwoju przemystu. Zaktada sie, iz w najblizszym czasie nie
bedzie wiekszych oddziatywan na sytuacje spoteczno-gospodarczg. Tempo przemian w sektorze
transportowym bedzie miato charakter powolny i liniowy. Prognozuje sie stopniowy przyrost

samochodéw osobowych do 5% catej liczby samochoddw.

Tabela 44. Tabela przyrostéw pojazdéw elektrycznych dla Scenariusza A

Lp
typ pojazdu 2020 2021 2022 2023 2024 2025 SUMA

liczba samochoddéw
elektrycznych

liczba elektrycznych
samochoddéw
ciezarowych,
dostawczych

. liczba autobuséw 0 1 0 1 0 1 3
elektrycznych

Zrédto: opracowanie wtasne

Realizacja Scenariusza A spowoduje wzrost zapotrzebowania energii elektrycznej na potrzeby

transportowe o 450 MWh.

Scenariusz B: harmonijny rozwdj spoteczno-gospodarczy bazujacy na lokalnych inicjatywach z
niewielkim wsparciem zewnetrznym. Gtdwng zasady ksztattowania kierunkéw rozwoju w tym
wariancie jest racjonalne wykorzystanie warunkéw miejscowych, podporzadkowane wymogom
czystosci ekologicznej. Zaktada sie wzmocnione inwestycje w sektor transportowy. Szczegdlnie jesli
chodzi o rozwdj Sciezek rowerowych, stacji fadowania pojazdéw i transport publiczny. Inwestycje
publiczne i prywatne powodujg przyspieszenie transformacji energetycznej transportu. Prognozuje sie
podobne tempo wymiany samochoddw elektrycznych oraz zwiekszone tempo wymiany samochdd

ciezarowych, dostawczych i autobusow.

Tabela 45. Tabela przyrostéw pojazdow elektrycznych dla Scenariusza B

Lp
typ pojazdu 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 SUMA

liczba samochodoéw
elektrycznych

liczba elektrycznych
samochoddéw
ciezarowych,
dostawczych

liczba autobusow
elektrycznych
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Zrédto: opracowanie wtasne

Realizacja Scenariusza B spowoduje wzrost zapotrzebowania energii elektrycznej na potrzeby

transportowe o 653 MWh

Podsumowanie. W kazdym ze scenariuszy zapotrzebowanie na energie bedzie zapewnione przez
lokalnego dostawce energii elektrycznej. Jak podano wyzej nawet przejscie w 100 % na zasilanie
transportu na energie elektryczng (samochody osobowe oraz transport publiczny) nie spowodowatoby

zagrozenia dla dostawy energii elektrycznej.

5. Strategia rozwoju elektromobilnosci w jednostce samorzadu
terytorialnego

5.1 Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

Miasto i Gmina Sztum juz od lat realizuje zadania, ktére pozwalajg na zmiany nawykéw
komunikacyjnych mieszkancow oraz realizuje inwestycje sprzyjajace poprawie jakosci powietrza.
Oddziatywania na zdiagnozowane deficyty w strefie rozwoju elektromobilnosci oraz poprawy jakosci
powietrza sg jednak ograniczone ze wzgledu na wysokie koszty tychze inwestycji. Dlatego tez do
realizacji inwestycji pozwalajgcych na rozwéj dziedziny elektromobilnosci na terenie Miasta i Gminy
Sztum niezbedne jest pozyskiwanie funduszy i dotacji z sSrodkéw pomocowych, aby w szybszym tempie

realizowac zatozone dziatania oddziatujgce na zdiagnozowane problemy.

Jedng z wazniejszych barier skutkujacych wolniejszg niz oczekiwang zmiang nawykéw
komunikacyjnych mieszkancéw gminy jest brak spdjnej sieci drég rowerowych. Obecny jej poziom
mozna uznaé za dobrze rozwiniety tylko w rejonie Jeziora Sztumskiego, jednakze i tam mozna
zaobserwowad braki w infrastrukturze pomocniczej. Na pozostatych terenach Miasta i Gminy Sztum
drogi rowerowe nie tworzg spéjnej sieci drog, ktéra pozwalataby na swobodne i bezproblemowe
przemieszczanie sie rowerem po gminie, zwtaszcza w kierunku Sztumu, ktéry odgrywa role lokalnego
centrum kulturalnego i gospodarczego (mieszczg sie tu m. in. szkoty, zaktady pracy itp.). Sprawna
komunikacja rowerowe]j nabiera istotnej wagi wobec braku komunikacji miejskiej na obszarze gminy.
Warto nadmieni¢, iz zintegrowana siec sciezek rowerowych ma znaczenie nie tylko dla mieszkarncow,
ale tez dla turystéw, poniewaz optymalnym rozwigzaniem bytoby wigczenie lokalnych potgczen

rowerowych do tras turystyczno-rekreacyjnych na szczeblu regionalnym i krajowym, a mianowicie do
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Szlaku Zamkéw Gotyckich (potgczenie zamkdéw w Malborku i Sztumie) oraz Wislanej Trasy Rowerowej
(trasa Sztum-Kwidzyn). Stworzona w ten sposéb siatka Sciezek rowerowych niewatpliwie wptynie na

wzrost atrakcyjnosci Miasta i Gminy Sztum pod wzgledem turystycznym oraz proekologicznym.

Nieodfagcznym elementem rozwinietej siatki potgczen rowerowych pozostaje infrastruktura
wspomagajaca dla rowerzystdw, ktéra na terenie Miasta i Gminy Sztum wymaga niezbednego
uzupetnienia. Brak jest w szczegdélnosci wystarczajgce] ilosci parkingdw rowerowych. Obecnie na
terenie Miasta i Gminy nie ma takze garazy rowerowych. Braki te sg szczegélnie zauwazalne przy
budynkach szkét, a takze przy instytucjach publicznych i rekreacyjnych —w wiekszosci tych miejsc liczba
stojakéw na rowery jest zdecydowanie zbyt niska lub stojaki te w ztym stanie technicznym. Liczba stacji

napraw rowerdw takze jest niewystarczajaca.

Wazinym elementem poprawy bezpieczeristwa zardwno rowerzystow jak i pieszych jest
odpowiednie oswietlenie przejs¢ dla pieszych. Zwiekszone poczucie bezpieczeristwa dzieki wiekszej
widocznosci, w szczegélnosci w porach nocnych i wieczornych oraz przy ograniczonej widocznosci ze
wzgledu na warunki pogodowe jest bardzo wazna przy podejmowaniu decyzji o zmianie trybu
poruszania sie. Wymiana oswietlenia ulicznego realizowana jest w wiekszosci rownolegle do prac
modernizacyjnych drdég, jednakze nadal wiekszos$¢ oswietlenia ulic nie posiada energooszczednych
lamp LED oraz odpowiednich opraw S$wietlnych, a takze nowoczesnych systemdéw sterowania
oswietleniem. Wymiana oswietlenia ulicznego wigzaé bedzie sie takze ze zmniejszeniem zuzycia energii

elektrycznej pobieranej na potrzeby oswietlania ulic i przejs¢ dla pieszych.

Miasto i Gmina Sztum posiada dogodne warunki pozwalajagce na wytwarzanie energii z
odnawialnych Zrédet. Szczegdlnie dogodne warunki do wytwarzania energii ze Zzrédet odnawialnych
wystepujg na obszarach wiejskich gminy, dlatego tez wazne jest zwiekszenie swiadomosci ekologicznej
wsrod mieszkancodw gminy w szczegdlnosci w zakresie wytwarzania energii pochodzacej z energii
stfonecznej i biomasy. Mozliwym jest takie rozwdj produkcji biometanu na terenach jednostki

samorzadu terytorialnego.

Lokalng spoteczno$¢ cechuje duze zaangazowanie w kwestie zwigzane z rozwojem gminy.
Badanie ankietowe prowadzone w trakcie przygotowania dokumentu strategicznego pozwala na
stwierdzenie, iz mieszkaricom Miasta i Gminy Sztum nie sg obce tematy z dziedziny szeroko pojetej

elektromobilnosci oraz spraw zwigzanych z ochrong zasobdéw Srodowiskowych gminy.

Miasto i Gmina Sztum zrealizowato juz wiele projektéw, w ktérych jednym z gtéwnych celéw byto
oddziatywanie na poprawe jakosci powietrza i zasobdw srodowiskowych. Do gtéwnych inwestycji

realizowanych dzieki pozyskanych funduszy zewnetrznych naleza:
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e poprawa efektywnosci energetycznej na terenie MOF Malbork - Sztum (oswietlenie uliczne)

e ochrona wdd i przywracanie réznorodnosci biologicznej na terenie MOF Malbork - Sztum.

e poprawa efektywnosci wykorzystywania energii w budynkach uzytecznosci publicznej na
terenie Gminy Sztum - termomodernizacja Zespotu Szkét w Czerninie oraz Przedszkola

Publicznego nr 1 w Sztumie

Kierunki dziatan zawarte w dokumencie opracowane zostaty na podstawie badan ankietowych
mieszkancodw Miasta i Gminy Sztum a takze na podstawie informacji uzyskanych z Urzedu Miasta i
Gminy w Sztumie. Realizacja proponowanych dziatan kazdorazowo poprzedzan bedzie szczegétowa
ocena wykonalnosci technicznej oraz optacalnosci ekonomicznej inwestycji. Warto podkreslié, iz
realizacja inwestycji rozwijajacych dziedzine elektromobilnosci w gminie mozliwa bedzie w przypadku
pozyskania zewnetrznego dofinasowania. Realizacja tych inwestycji wytgcznie z funduszy wtasnych

gminy bedzie trudna do realizacji oraz znacznie rozciggnieta w czasie.

5.2 Screening dokumentoéw strategicznych

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Sztum na lata 2020-2035 jest zgodna
z innymi dokumentami strategicznymi. Dziatania zawarte w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla
Miasta i Gminy Sztum na lata 2020-2035 realizowaé¢ bedg wspdlne cele z innymi dokumentami

strategicznymi, co wptywac bedzie na szybsze osigganie zawartych w nich celow.

Planowana strategia elektromobilosci wpisuje sie w strategiczne cele rozwoju Whnioskodawcy,

wynikajgce w szczegdlnosci z:

e Strategig Rozwoju Miasta i Gminy Sztum na lata 2014-2020 - dziatania zmierzajgce do rozwoju
elektromobilnosci na obszarze Miasta i Gminy Sztum wpisywac¢ bedg sie w cele zawarte w
Strategii Rozowju Miasta i Gminy Sztum. Dokumenty te wspdlnie bedg realizowaé w
szczegblnosci cele strategiczne obszaru priorytetowego ,Efektywna przestrzen”. Dzieki
realizacjom proponowanych w niniejszym dokumencie inwestycji mozliwe bedzie osigganie
celéw — Rozwiniety transport, Atrakcyjna przestrzen w czystym srodowisku oraz Wydajne
gospodarowanie energig

e Planem Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta i Gminy Sztum do 2020 roku - dokumenty te w
szczegblnosci bedg wspdlnie realizowaé w szczegdlnosci takie cele jak: ograniczenie niskiej
emisji, poprawa efektywnosci energetycznej budynkow, urzadzen i instalacji (w tym

oswietlenia ulicznego, upowszechnienie stosowania odnawialnych Zrédet energii u oséb
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indywidualnych (kolektory stoneczne, panele fotowoltaiczne, pompy ciepta, mate elektrownie
wiatrowe, itd.), promocja transportu zrownowazonego, w tym rozbudowa infrastruktury
pieszo-rowerowej, podnoszenie $wiadomosci ekologicznej mieszkancéw, wzrost
zaangazowania lokalnych interesariuszy w kreowanie lokalnej polityki energetycznej.

e Sztumskim Klastrem Energetycznym — Strategia rozwoju elektromobilnosci wpisuje sie w misje
Sztumskiego Klastra Energetycznego ktérym jest wzajemne wsparcie pomiedzy
przedsiebiorcami, jednostkami administracji publicznej, jednostkami sfery badawczo-
rozwojowej oraz instytucjami otoczenia biznesu oparte na wspdtpracy w zakresie transferu
wiedzy, wdrazaniu innowacyjnych, przyjaznych srodowisku technologii oraz wzmocnieniu
konkurencyjnosci Uczestnikdw i Partneréw Klastra w zakresie szeroko rozumianej dziatalnosci

zwigzanej z branza energetyczng, w tym réwniez energetyka odnawialng®.

Ponadto Strategia Rozwoju Elektromobilnosci wpisywad sie bedzie w dokumenty o charakterze
ponadlokalnym. Do dokumentéw tych nalezg miedzy innymi: Strategia Rozwoju Elektromobilnosci w

Polsce, Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Pomorskiego.

5.3 Priorytety rozwojowe

Rozwijanie szeroko pojetej elektromobilnosci wigze sie z oddziatywaniem na szereg obszaréw
problemowych. Poprawa bezpieczenstwa w ruchu, poprawa zdrowia mieszkaricéw, poprawa jakosci
powietrza, zwiekszanie innowacyjnosci gospodarki to tylko niektdre z nich. Inwestycje z zakresu
elektromobilnosci obarczone sg jednak wysokimi kosztami realizacyjnymi stad tez koniecznos¢ wyboru
priorytetdw rozwojowych w dziedzinach, ktére beda taczyty mozliwosci finansowo-organizacyjne
gminy jak i jak najwieksze oddziatywanie na ograniczenie emisji szkodliwych gazéw i pytdw. Gmina i
Miasto Sztum koncentrowaé bedzie sie na inwestycjach, ktére w jak najwiekszym stopniu beda
realizowaty cele jakie zostaty wyznaczone w zwigzku z rozwojem elektromobilnosci. Gtdwnymi celami
jest ochrona srodowiska naturalnego przed negatywnymi skutkami wywotanymi niskg emisjg, poprawa
bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu pieszego i rowerowego, a takze zmiana nastawienia mieszkancow
do bezemisyjnych Srodkéw transportu i ograniczenie zuzycia energii pochodzacej ze zrddet

nieodnawialnych.

20 Strategia Sztumskiego Klastra Energetycznego.
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Rysunek 65. Priorytety rozwojowe

Zmiana nastawienia mieszkancéw do bezemisyjnych srodkéw transportu

eograniczenia uzytkowania samochodu ze wzgledu na oddziatywanie na srodowisko, zdrowie,
bezpieczenstwo

ezmiana postaw edukacja mieszkarncéw, zachety korzystania z transportu publicznego PKP,
prywatne busy

einwestycje w wezet integracyjny oraz dorgi rowerowe

Poprawa bezpieczenstwa uczestnikdéw ruchu pieszego i rowerowego

epoprawa jakosci infrastruktury drég rowerowych oraz zwieksznie ich dtugosci

ewyzsza jakosc¢ infrastruktury pomocniczej m.in. wykonanie stojakéw na rowery, oznakowanie
drég rowerowych

edoswietlenie przejs¢ dla pieszych
elikwidacja barier architektonicznych dal roweréw i pieszych

Ograniczenie negatywnych skutkdw komunikacji samochodowe;j

ezmniejszenie ruchu tranzytowego
ezmniejszenie efektu wyspy ciepta
ezmniejszenie emisji zanieczyszczen w miescie
ezmniejszenie hatasu
ebudowa obwodnicy miasta

Ograniczenie zuzycia energii pochodzacej ze zrodet nieodnawialnych

ezmniejszenie zuzycia energii pierwotnej w transporcie
ewykorzystanie potencjatu obszaréw wiejskich do produkcji OZE
etgczenie instalacji OZE z tadowarkami elektrycznymi

Zrédto: opracowanie wtasne

Zakres wymienionych w dokumencie zadan jest wariantem optymalnych kierunkéw dziatania
z punktu widzenia mozliwosci finansowych jednostki jak i potrzeb mieszkarnicow w odniesieniu do

zamierzonych celéw.

Wszystkie z gtéwnych kierunkéw priorytetowych zmierza¢ bedg do osiggniecia zatozonych w
strategii celéw. Zadania okreslone w dokumencie dazy¢ beda do zmian zaréwno w strefie
infrastrukturalnej jak i spotecznej. Waznym elementem wdrazania strategii rozwoju elektromobilnosci
beda dziatania informacyjno-promocyjne. Dziatania te kreowac bedg postawy proekologiczne wsréd
mieszkancdw Gminy i Miasta Sztum, a takze beda dziataniami majacymi na celu czestszy wybér
nieemisyjnych srodkéw komunikacji, lub srodkéw transportu zbiorowego w miejsce indywidualnych

srodkoéw transportu napedzanych paliwami tradycyjnymi. Waznym aspektem jest takie poprawa
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bezpieczenstwa uczestnikédw ruchu rowerowego i pieszego. Do zapewnienia zwiekszonego poczucia
bezpieczenstwa potrzebne beda inwestycje w infrastrukture pieszg i rowerowa. Planuje sie
rozszerzenie sieci drog rowerowych o kolejne odcinki. Takze infrastruktura dodatkowa, taka jak m.in.
stojaki rowerowe, zadaszone garaze dla rowerdw, stacje do naprawiania, ulegnie poprawie. Waznym
elementem bezpieczenstwa jest takze oznakowanie drég rowerowych. Odpowiedni przekaz informacji
dzieki spédjnemu i czytelnemu oznakowaniu zaréwno drég rowerowych jak i pieszych znacznie zwiekszy
komfort uzytkowania, jak i poprawi bezpieczenstwo. Planuje sie takze dziatania w zakresie oswietlenia
ulicznego. Jest to wazny element szczegdlnie w miejscach potencjalnych kolizji, skrzyzowan ulic, drog
rowerowych oraz drdég pieszych. Funkcjonowanie w przestrzeni gminy i miasta infrastruktury
niezbednej do rozwijania elektromobilnosci na terenie Gminy i Miasta Sztum niesie za sobg takze
zuzywanie energii — w znacznej mierze elektrycznej. Wprowadzajgc w tkanke jednostki samorzgdowej
elementy infrastruktury planuje sie takze zmniejszenie zapotrzebowania na energie elektryczng m.in.
oswietlenia ulicznego, a takze wykorzystanie potencjatu terendéw wiejskich do czerpania energii z
zrédet odnawialnych. Waznym elementem bedzie takze budowa infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych, ktdra czerpaé bedzie energie z zrédet odnawialnych tak aby w jak najmniejszym stopniu
oddziatywaé¢ na $rodowisko naturalne. Dziatania te wigzaé¢ bedg sie ograniczaniem negatywnych
zjawisk spowodowanych komunikacjg samochodowg. Do najwazniejszych celéw nalezg ograniczenie
emisji zanieczyszczen wydzielanych przez auta spalinowe. Na zmniejszenie emisyjnosci komunikacji
samochodowej wptyw bedzie miato takze ograniczenie ruchu tranzytowego realizowanego na terenie
Gminy i Miasta Sztum. Dziatania ograniczajgce zaréwno ruch tranzytowy jak i ruch aut osobowych
skutkowa¢ beda zmniejszaniem ucigzliwosci zwigzanych z hatasem, efektem wyspy ciepta,

zanieczyszczeniem powietrza.

Wszystkie dziatania priorytetowe cechuje dbatos¢ o zasoby srodowiska naturalnego Gminy i

Miasta Sztum, a takze o zdrowie i komfort mieszkanicow.

5.3.1 Adekwatno$¢ zaproponowanych dziatan do probleméw i potrzeb

Kierunki i wstepne plany inwestycyjne zostaty opracowane na podstawie analizy potrzeb
mieszkancow oraz zdiagnozowanych obszaréw deficytowych z zakresu elektromobilnosci na terenie
Gminy i Miasta Sztum. Jako najwazniejsze wybrano kierunki, ktére w najwiekszym stopniu minimalizujg
zdiagnozowane problemu i w najwiekszym stopniu oddziatujg na obszary deficytowe. Analiza potrzeb
i problemdéw zostata przeprowadzona na podstawie konsultacji spotecznych oraz analizy danych
statystycznych zwigzanych z zanieczyszczaniem powietrza, ruchem samochodowym oraz innymi

ogdlnodostepnymi danymi. Priorytety rozwojowe zostaty skonstruowane takze w oparciu o mozliwosci
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finansowe i organizacyjne jednostki samorzadu terytorialnego. Przedstawiony w dokumencie zestaw

priorytetdw pozwala w najwiekszym stopniu na realizacje zamierzonych celow.

6. Plan wdrozenia elektromobilnosci w jednostce samorzadu
terytorialnego

6.1 Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii

Metodyka analizy zostata opracowana na podstawie danych pozyskanych z Gminy oraz danych
statystycznych dotyczacych zaréwno gminy, powiatu jak i wojewddztwa; uwzgledniono takze trendy
zachodzace w gospodarce. Ponizej przedstawiono poszczegdlne obszary analizy, ktére za skutkowaty

powstaniem niniejszej strategii.

o Dane demograficzne. Tendencje demograficzne przyrostu nowych mieszkancéw sg stabilne.
Od roku 1995 liczba mieszkancdw oscyluje w okolicach 18 tys mieszkancow. Co wiecej
interesujgco wyglada piramida wieku. Najwiekszg grupg spoteczng sg osoby w wieku 30 -45
lat. W gminie wystepuje negatywny w poréwnaniu do reszty kraju i wojewddztwa przyrost
naturalny (-0,3/1000 mieszkancow). Z kolei wspédtczynnik dzietnosci na poziomie 1,34 nie
zapewnia prostego zastepowania pokolen. Dlatego jednym z wazniejszych rozwigzan dla
najliczniejszej grupy mieszkancéw bedzie zapewnienie transportu publicznego szczegdlnie dla
dzieci i mtodziezy oraz zapewnienie pieszej i rowerowej ciggtosci komunikacyjnej. Istotne
bedzie rowniez poprawienie skomunikowania z Malborkiem, Gdanskiem i Kwidzynem oraz
zapewnienie mozliwosci aktywnego wypoczynku.

e Mozliwosci oddziatywania Gminy. Istotnym wyzwaniem w transformacji transportu do
takiego opartego o napedy niskoemisyjne jest wziecie pod uwage mozliwosci gminy. Dochody
Gminy na przestrzeni ostatnich lat rosty, zwfaszcza te pochodzgce z podatkdw: wzrost
dochoddéw podatkowych miedzy rokiem 2009 a 2016 wynidst nieco ponad 150%?%. Jednakze
polityka transportowa jest tylko jednym z zadan samorzadu. Zgodnie z danymi statystycznymi
Gmina moze pozwoli¢ sobie na przeznaczenie z budzetu na ten rodzaj dziatalnosci miedzy 4 a

6 mlin ztotych. Z uwagi na ograniczone mozliwosci gmina nie jest w stanie inwestowa¢ w kazde

21 www.polskawliczbach.pl
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rozwigzanie z zakresu elektromobilnosci. Bedzie wybierata jednak takie dziatania, ktére beda

stuzyty jak najwiekszej ilosci mieszkarncow tj. wsparcie dla transportu publicznego (przystanki)

oraz budowa $ciezek rowerowych oraz poprawa ciggdw pieszych wraz z ich odpowiednim

oznakowaniem i oswietleniem.

Trendy makroekonomiczne.

a) Ceny baterii litowo-jonowych

Cost predictions for full automotive Li-ion packs
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c) Ceny gazu ziemnego a tym samym (CNG) uzaleznione sg od wahan politycznych, brak jest

mozliwosci w fatwy sposéb samodzielnego wyprodukowania znacznej ilosci gazu bez
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koniecznosci budowy duzej instalacji oraz dostepnosci odpowiednich substratow.
Przypadek Gminy Sztum jest jednym z niewielu, gdzie warto rozwazy¢ przyjrzenie sie
mozliwoscig produkcji biogazu, biometanu, syngazu lub wodoru. Lokalna produkcja energii
elektrycznej w potgczeniu z dostepnym potencjatem rolnym moze by¢ ciekawym
rozwigzaniem dla potencjalnych badan i rozwoju w kierunku wzajemnego sprzezenia tych

dwadch elementow.

e Ruch lokalny. Jak opisano w rozdziale 3.3. Ruch lokalny generuje nieco ponad 8 tys. podrézy
samochodowych dziennie. Szczegdlnie obcigzone sg drogi taczgce z Malborkiem, Kwidzynem
oraz duzymi zaktadami przemystowymi droga nr 55. Wazine w tym kontekscie jest
wyprowadzanie ruchu poza ulice w formie ruchu pieszego oraz rowerowego, a takie
zmniejszenie ttoku na drogach w postaci polepszenia infrastruktury transportu publicznego.

o Dane dotyczace skutkéw zanieczyszczenia powietrza

WHO podaje, ze 24 proc. wszystkich zgonéw z powodu udaru moézgu na Swiecie ma zwigzek ze
smogiem. To samo dotyczy 25 proc. zgondéw z powodu chordb serca i az 43 proc. $mierci z

powodu chordb ptuc.

Rysunek 66. Przyczyny zgondw w Gminie Sztum

@ Choroby zakaZne ® N v ¢ Choroby krwi H Zaburzenia boli 4 Choroby ukiadu ner

¥ Choroby ukladu krgzenia @ Choroby ukfadu oddechowego + Choroby ukfadu trawiennego H Choroby uktadu moczowo—piciowego
4 Pczyczyny zewnetrzne ¥ Pozostale

Zrédfto: polskawliczbach.p!

Sposrdd wyzej wymienionych przyczyn zgondw, az dwie z nich znajdujg sie w pierwszej trdjce
najczestszych przyczyn $mierci w Sztumie: choroby uktadu krazenia (161 osdéb), choroby

nowotworowe (121) i choroby uktadu oddechowego (24 0séb)?2.

22 7rédto: polskawliczbach.pl — dane za rok 2016.
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o Dane dotyczace kosztow spotecznych zanieczyszczenia powietrza

Rysunek 67. Tabela kosztéw ponoszonych przez spoteczenstwo w zwigzku z wykorzystaniem

transportu
Koszty zewnetrzne zanieczyszczen
Wyszczegblnienie p;iig:gw i | co [ mo [ No. [ ems [ pmw | NmvoC
zt na pojazd
OGOLEM 20 959 088 05 ‘ 405,7 ‘ 33 ‘ 759,4 ‘ 204,2 | 152,2 ‘ 10,8
wedtug rodzaju pojazdu
Osobowe 17 216 420 03 296,9 22 367,4 128,6 97,7 8,0
Lekkie dostawcze 1522 458 0,2 661,3 47 12436 4993 355,2 10,4
Cigzarowe 679 174 29 28587 323 9147,0 1525,0 11434 427
Autokary 67732 5,2 3750,1 29,4 12 407,4 1695,6 12208 48,7
Autobusy miejskie 11058 36,3 13360,9 60,8 55 2073 10 483,8 7427,7 456 4
Motocykle 1462 246 0,7 29,1 0,2 23,0 27,0 18,6 242

Zrédto: Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczeri do powietrza
atmosferycznego ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju

Z powyzszego zestawienia wynika, iz posiadanie samochodu osobowego napedzanego tradycyjnymi

paliwami przyczynia sie do generowania kosztéw spotecznych w wysokosci okoto 900 zt rocznie®.

6.1.2 Opis i charakterystyka wybranej technologii tadowania i doboru
optymalnych pojazdow

Wedle ustawy o elektromobilnosci tadowarka elektryczna to urzadzenie umozliwiajgce tadowanie
pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce,

w ktérym wymienia sie lub taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu.
Podziat stacji tadowania wedtug ustawy o elektromobilnosci:

e urzadzenia o mocy do 3,7 kW — ktére wedtug ustawy nie sg stacjami tadowania
e punkty tadowania o mocy mniejszej lub rownej 22 kW

e punkt fadowania o duzej mocy — punkt fadowania o mocy wiekszej niz 22 kW.

23 7godnie z raportem GUS ,,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczen
do powietrza atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego na poziomie kraju” do kosztéw zewnetrznych
zalicza sie: negatywny wptyw na zdrowie ludzkie, straty materialne i sSrodowiskowe (uszkodzenia budynkow i
budowli, degradacja ekosystemow, straty w bioréznorodnosci), emisje gazéw cieplarnianych.
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Biorgc pod uwage powyzsze rozréznienie wydaje sie, ze najpopularniejsze tadowarki bedg
witasnie do mocy 3,7 kW bedg zasilaty one samochody w trakcie nocy. Beda to jednak rozwigzania
instalowane samodzielnie przez mieszkancéw, mniejszych przedsiebiorcéw oraz samochody na

potrzeby gminy.

Ponizej przedstawiono typy wtyczek do tadowarek. Najpopularniejszg formg wtyczki jest TYP2, ktoéry

wystepuje u wiekszosci dostepnych na polskim rynku samochoddéw elektrycznych.

TYP 1 TYP2 GB-T CCS CHADEMO TESLA SC

TYP 1 — do fadowania jednofazowego, najbardziej popularny w modelach azjatyckich
TYP2 — do tadowania tréjfazowego, popularny w Europie

GB-T — do tadowania tréjfazowego z dodatkowymi bolcami meskimi

CCS - TYP 2 wtyczki dodatkowo rozszerzony o bolce do szybkiego tadowania
CHADEMO - wtyczka szybkiego tadowania

TESLA SC — wtyczka dziatajgca tylko w modelach Tesla
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Bateria Lit-lon. Bateria w czasie spoczynku roztadowuje
sie samoistnie maksymalnie tracac miesiecznie 2 %
swojej energii. Jednak nalezy pamietac iz jesli samochdd
elektryczny miatby postd] trwajacy miesigc nalezy
doliczy¢ kilka procent dodatkowo ze wzgledu na drobne
zuzycie wewnetrznych systeméw elektronicznych.
Jednak w wypadku normalnego uzytkwania samochodu
codziennie lub co kilka dni, nie warto zwraca¢ uwagie na

ten ubytek mocy.

Dla okreslenia stanu natadowania baterii uzywa sie

20%

7
U 0 Najelpiej gdy bateria jest natadowana miedzy 50 a 80%

nazwy SOC, ktdra oznacza stosunek zmagazowanej

energii w baterii do maksymalnej jej pojemnosci.

jej podstawowej pojemnosci. W skrajnym roztadowaniu i niedotadowaniu bateria moze doswiadczec

skokowego spatku pojemonosci lub nawet w przypadku zbytniego roztadowania grozi jej zapton.

Dla Gminy Sztum proponuje sie instalowanie tadowarek do 22 kW oraz samochéd elektryczny o

parametrach opisanych w rozdziale 3.

Stacje tankowania CNG

Punkty tankowania CNG mozna podzieli¢ pod wzgledem przeznaczenia na publiczne, flotowe i
przydomowe, a kazda z nich moze miec inne parametry, co skutkuje, na przyktad, réznym czasem

tankowania.

Stacje publiczne to obiekty komercyjne, przewaznie zlokalizowane przy stacjach dystrybucji
konwencjonalnych paliw, ale rowniez autonomiczne. Paliwo dostarczane jest do nich bezposrednio z
sieci dystrybucyjnej badz cysternami. Stacje te charakteryzujg sie najwiekszg ztozonoscig, wyposazone
sa w wydajne pompy zapewniajace szybkie tankowanie nawet duzych zbiornikéw, doktadng aparature
pomiarowa, filtry, zbiorniki magazynujace paliwo. Zazwyczaj czas napetniania zbiornika z paliwem jest
na takich stacjach zblizony do czasu tankowania tradycyjnego paliwa. Jest to rozwigzanie dla duzych

flot pojazdéw z myslg na sprzedaz paliwa do klientéw zewnetrzych

Stacje flotowe to punkty stworzone na potrzeby danego przedsiebiorstwa do tankowania jego

floty i rzadko oferujg réwniez mozliwos¢ tankowania zewnetrznym klientom. W zaleznosci od potrzeb,
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np. wielkosci floty i typu pojazdéw (osobowe, dostawcze, ciezarowe), punkt moze byé wyposazony w

wiekszg ilos¢ stanowisk lub wydajne sprezarki, umozliwiajgce szybkie napetnianie.

Stacje przydomowe. Charakteryzujg sie nieskomplikowang kontrukcjg, zwykle sprezarka oraz
dystrybutor. Nizszymi kosztami inwestycji ale za to dos$¢ dtugim czasem tankowania. W ciggu nocy
instalacja tego typu jest w stanie zapewnic paliwo dla maksymalnie kilku samochodéw. Dla Gminy

Sztum proponuje sie instalowanie pojedynczych kompresoréw.

Rysunek 68 Parametry dla kompresora CNG

Specifikacja produktu FMG10:
-Spra'zanie: ~10,3 do 17,6 m*'h

= L e Poziom emisji hatasu: 40 dBA przy 5m
E -F'nmﬁr mocy: 4,6 - 7,3 Kwh (230V)
v okoto 0.4 KW/ 1 Hm3 CHNG
| ! ﬁ e Temperatura pracy: 40 C do +45C
+ Py e Przeznaczony do instalacji zewnetrznej

6.1.3 Harmonogram niezbednych inwestycji

srednio arytmetycznie: ~13,6 m*h

e'Waga: 263 kg
&2 letni okres gwarancji lub 2000 roboczogodzin®

Zrédto: http://www.kompresorcng.pl

Tabela 46. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia wybranej strategii rozwoju

elektromobilnosci

Lata realizacji 01.08.2020- 01.01.2023- 01.01.2025- 01.01.2027- 01.01.2029- SUMA
strategii 31.12.2022 31.12.2024 31.12.2026 31.12.2028 31.12.2030
Budowa 8,5 km 6,45 km 7,32 km 3,75 km 3,08 km 26,56 km
nowych Sciezek | 8,5 min zt — 4,971 minzt— | 3,66 min zt- 3,75 min zt- 3,08 min zt — 21, 461 min. zt
rowerowych Sztum wewnatrz Biata Géra Sztumska Wies Nowa Wie$

Malbork miasta
Doswietlenie 5 szt. 6 szt. 6 szt. 7 szt. 8 szt. 32 szt.
przejs¢ dla 90 tys. zt 108 tys. zt 108 tys. zt 126 tys. zt 144 tys. zt 576 tys. zt
pieszych
Nowe 2 szt. 2 szt.
przystanki 20 tys. zt. 20 tys. zt
Smart City 50% zadania 50% zadania 100% zadania
monitoring 150 tys. zt 150 tys. zt 300 tys. zt
koszy
Smart City 2 szt. 2 szt.
inteligentne 50 tys. zt 100 tys. zt
przystanki
Rower miejski 1 zestaw 1 zestaw
w tym 45 tys. zt 45 tys. zt
elektryczny
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Parkingi 10 tys. zt 20 tys. zt 20 tys. zt. 20 tys. zt 20 tys. zt. 90 tys. zt.
rowerowe,
przechowalnie,
stacje napraw
tadowarka OZE | 5 szt. 6 szt. 6 szt. 6 szt. 7 szt. 30szt.
75 tys. zt 90 tys. zt 90 tys. zt 90 tys. zt 90 tys. zt 450 tys.
Samochdéd 1 szt. 1 szt.
elektryczny 150 tys. 150 tys.
Wezet 8 456 tys. zt 8 456 tys. zt
integracyjny 1 wezet
przy dworcu integracyjny
PKP
Pojazdy 400 tys. zt 800 tys. zt 1200 tys. zt
komunalne na Mata Smieciarka 2 pojazdy CNG
CNG Smieciarka CNG
CNG
Stacja CNG 120 tys. zt 120 tys. zt 240 tys. zt 1 stacja
CNG
Produkcja 18 000 tys. zt 18 000 tys. zt
Biometanu na Instalacja do
oczyszczalni biometanu
SUMA 9,195 min. | 13,665 5143 tys. zt | 22,186 tys.zt | 3,334tys. | 53,523 minzt
zt min. zt zt

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 47. Lista wskaznikéw do monitorowania strategii

Nazwa zadania Nazwa wskaznika Wskaznik wartos¢ Wskaznik wartos¢
bazowa docelowa

Budowa nowych Sciezek [km] 25,5 51,63

rowerowych

Doswietlenie przejsé dla [szt.] 24 54

pieszych

Wdrozone rozwigzanie [szt.] 1 3

Smart City

Rower miejski [szt. pojazddéw] 0 30

Rower elektryczny [szt. pojazdow] 0 5

tadowarka do [szt.] 0 30

samochoddéw

elektrycznych

Samochdd elektryczny [szt.] 0 1

Wezet integracyjny przy [szt.] 0 1

dworcu PKP

Pojazdy komunalne na [szt.] 0 2

CNG

Stacja CNG [szt.] 0 1

Produkcja Biometanu na | [szt. instalacji] 0 1

ternie gminy

Prywatne pojazdy [szt] 0 1

komunikacji zbiorowe;j

Zrédto: opracowanie wtasne
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6.1.7 Struktura i schemat organizacyjny wdrazania wybranej strategii

Rysunek 69. Schemat organizacyjny wdrazania strategii

N
Burmistrz
\- ../
one— |
Koordynator strategii
S
osoba odpowiedzialna za osoba odpowiadajacac za cztonkowie klastra przedstawiciee zarzadcdw przedstawiciele firm

pozyskiwanie funduszy Energetyk miejski

zewnetrznych energetycznego drog przewozowych

drogi gminne

— N N NN

Zrédto: opracowanie wtasne

e Koordynator strategii — odpowiedzialny za raportowanie Burmistrzowi i Radzie Miasta postepdw z
realizacji strategii, przedstawia propozycje inwestycji do zatwierdzenia, kontaktuje sie z zarzadcami
drég z instytucji zewnetrznych oraz przedstawicielami firm transportowych.

e Osoba odpowiedzialna za fundusze zewnetrzne — monitorowanie i przygotowywanie
dokumentacji do pozyskiwania funduszy zewnetrznych w zakresie elektromobilnosci,

e Osoba odpowiedzialna za drogi gminne — wspodtpraca z projektantami dot. budowy Sciezek,

doswietlenia przejsé¢, wymiany oswietlenia i innych zadan inwestycyjnych
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e Przedstawiciele zarzagdcéw innych drég — opiniowanie projektéw, udziat w naradach

e  Przewoznicy — informacje o rynku samochoddw z napedem alternatywnym,

e Energetyk miejski — informacje o dostepnym zasilaniu, mozliwosciach wytwarzania lokalnie paliw

lub energii elektrycznej

6.1.8 Analiza SWOT

Tabela 48. Analiza SWOT

Mocne strony

Stabe strony

Stabilna sytuacja finansowa miasta. Dobrze
rozwiniety przemyst rolno spozywczy oraz meblowy.

Niespdjna infrastruktura rowerowa, drogi rowerowe
nie stanowig spdjnego systemu

Zmotywowane do dziatania kierownictwo,
doswiadczenie w projektach krajowych i
miedzynarodowych. Obszar klimatu jako jeden z
priorytetow.

Stabo rozwinieta infrastruktura do
tadowania pojazdéw z napedem
niekonwencjonalnym

Bliskie potozenie Zamku Malbork jako
komplementarne do propozycji turystycznych
Sztumu.

Duze natezenie ruchu spowodowane potozeniem
geograficznym, przesmykiem przez jeziora

Skuteczne dziatania Urzedu Miasta
w zakresie pozyskania finansowania
zewnetrznego

Stabe skomunikowanie wschodniej i zachodniej
czesci gminy przedzielonej dwoma jeziorami

Obszar jezior, zieleni — atrakcyjny turystycznie,
rekreacyjnie

Brak odpowiedniego doswietlenie przejs¢ dla
pieszych oraz szlakdw rowerowych, szczegdlnie
prowadzgcych do zaktadéw przemystowych

Dynamiczne i mfode spoteczeristwo, wysoki udziat
0s6b miedzy 30 a 40 rokiem zycia w strukturze
demograficznej

Brak taboru o napedzie alternatywnym

Wysoki udziat Zzrodet odnawialnych lokalnym miksie
energetycznym, Klaster Energetyczny

Brak obwodnicy zbierajgcej ruch tranzytowy przez
miasto oraz dodatkowo komunikujacy wschodnig i
zachodnig czesci miasta/gminy

Wysoki udziat $ciezek rowerowych w przeliczeniu na
mieszkarica i na powierzchnie gminy

Niektore obszary gminy wytgczone z komunikacji
zbiorowej. Szczegdlnie latem brak dojazdéw.
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Bliska dostepnos¢ waznych punktéw w miescie
komunikacja pieszg lub rowerowg

Wiele planowanych inwestycji poza jurysdykcja
gminy. Koniecznos¢ dziatania w wielostronnych
porozumieniach

Potozenie na trasie zamkow gotyckich i wislanej
trasy rowerowe;j.

Brak tgczacego wiele funkcji wezta integracyjnego
(kolej, Sciezki rowerowe, PKS, Park&Ride, Kiss&Ride)

Szanse

Zagrozenia

Polityka krajowa i europejska
ukierunkowana na rozwdj elektromobilnosci
i poprawe jakosci powietrza

Rosngce ceny energii elektrycznej

System wsparcia z funduszy europejskich
oraz krajowych

Wysoki koszt zakupu pojazdéw
elektrycznych

Wzrost dostepnych rozwigzan
technologicznych (taniejgca technologia
elektromobilnosci oraz taniejgce technologie
wytwarzania i magazynowania energii)

W przypadku spowolnienia gospodarczego
— zmniejszenie sie wptywow Miasta, co
skutkowa¢ bedzie ograniczeniem inwestycji np.
sytuacja epidemiologiczna spowodowana
koronawirusem

Rosngca swiadomos¢ ekologiczna mieszkancow

Problemy systemu elektroenergetycznego
przytaczania nowych zrodet energii brak
elastycznosci dostawcow ustug dystrybucyjnych

Komplementarnosci Sztumu i Malborka pod
wzgledem komunikacyjnym, turystycznym i
gospodarczym.

Brak porozumienia ze wszystkimi aktorami
planowanych inwestycji moze skutkowac brakiem
ich realizacji

Rozwdj inwestycji w odnawialne Zzrédfa
energii zwiekszajacy autonomie
energetyczng Gminy

Wysokie koszty zwigzane z wprowadzeniem
rozwigzan bio CNG.

Zrédto: opracowanie wtasne

6.2 Udziat mieszkancéw w konsultacji wybranej strategii rozwoju
elektromobilnosci

Elementem niezwykle istotnym w opracowywaniu ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla
Miasta i Gminy Sztum na lata 2020-2035” na kazdym etapie procesu (diagnoza, programowanie,
wdrazanie, monitorowanie) sg konsultacje spoteczne z mieszkaricami oraz osobami scisle zwigzanymi
z Miastem i Gming Sztum. Realizacja celéw strategii, jej powodzenie w znacznym stopniu zalezy od

akceptacji spotecznej podejmowanych inwestycji, dlatego tak wazne, by odpowiadaty one
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oczekiwaniom i potrzebom sztumskiej spotecznosci, uwzgledniajac przy tym problemy komunikacyjne.
Celem gtéwnym dokumentu jest ograniczenie niskiej emisyjnosci. Jego realizacja bedzie mozliwa
wyltgcznie przy zaangazowaniu mieszkancéw. Niezmiernie wazne jest zatem, aby wizja rozwoju miasta
w zakresie elektromobilnosci byta spdjna z oczekiwaniami i potrzebami mieszkaricow. Dziatania
konsultacyjne obejmg nastepujgcych respondentéw: mieszkancy, podmioty prowadzgce/planujgce
dziatalno$¢ gospodarczg i spoteczng (NGO), wtasciciele, uzytkownicy wieczysci i zarzadzajacy
nieruchomos$ciami, organy witadzy publicznej, JST.

Do tego celu zostat powotany Zespotu ds. Elektromobilno$ci Miasta i Gminy Sztum. Aby
zwiekszyé efektywnosci partycypacji spotecznej kazdy etap opracowania Strategii poprzedzony byt
szerokg kampanig informacyjna. Podjeto nastepujgce dziatania: na specjalnie utworzonej podstronie
internetowej gminy i BIP-u zamieszczano informacje o elektromobilnosci, podobne informacje
udostepniono w prasie lokalnej, podjeto sie rowniez kolportazu plakatow w przestrzeni Miasta i Gminy
Sztum oraz na stronie internetowej.

Pierwszy etap konsultacji spotecznych: diagnoza obszaru Miasta i Gminy Sztum - jako narzedzie
zbierania informacji zastosowano ankiete - metode gromadzenia informacji poprzez zbieranie
odpowiedzi na przygotowany uprzednio kwestionariusz. Prébe stanowili mieszkancy, badaniem objeta
zostata zbiorowosci incydentalna. Sposréd réznych sposobdw kontaktu z respondentem wybrano
badanie internetowe ze wzgledu na optymalizacje procesu analizy pozyskanych danych, a takze
zwiekszenie zasiegu badania i dotarcia z kwestionariuszem do respondentéw. Ankieta zostata
zamieszczona na stronie internetowej wnioskodawcy. Podczas weryfikacja sprawdzono, czy wszystkie
formularze sg wypetnione kompletnie a nastepnie przeprowadzono analize logiczng udzielonych
odpowiedzi. Badanie opinii publicznej nastawione byto na wypracowanie kluczowych wnioskdw oraz
wyznaczenie obszardw wsparcia a takie uchwycenie opinii spofeczefnstwa na temat samego
zagadnienia elektromobilnosci i potrzeb w tym zakresie. Badanie ankietowe zawierato pytania
dotyczace m.in.:

e danych statystycznych respondenta

e odlegtosci pokonywanej w ciggu dnia

e informacji o sposobie przemieszczania sie

o gtdwnych problemdw wystepujgcych na obszarze miasta w zakresie elektromobilnosci
e zainteresowan tematykg elektromobilnosci

e wyboru tych inwestycyjnych, ktére wg obywateli sg priorytetowe

Szczegdtowy opis badania ankietowego zawarty zostat w ,Raporcie z konsultacji spotecznych -
Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Sztum na lata 2020-2035”. Przedstawiono w

nim analize udzielonych odpowiedzi. Wyniki badania postuzyty do zdiagnozowania problemoéw i
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potrzeb Gminy oraz wytyczenia kierunku rozwoju elektromobilnosci w miescie. Na podstawie badan
ankietowych opracowano zestawienie projektéw i inwestycji do realizacji z zakresu elektromobilnosci,

pozadanych przez respondentéw.

Drugi etap konsultacji polegat na upublicznieniu na stronie internetowej Miasta i Gminy Sztum
wstepnej wersji dokumentu ,,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Sztum na lata
2020-2035”. Respondenci przesytali opinie za pomocg ankiety internetowej umieszczonej na oficjalnej
stronie Urzedu Miasta i Gminy Sztum. Wraz z publikacjg projektu udostepniony zostat formularz, za
pomocg ktdrego zebrano uwagi respondentdw dotyczgce tresci dokumentu i planowanych dziatan. Po
analizie zebranych danych opracowano raport z konsultacji wraz z rekomendacjami Urzedu Gminy

odnos$nie ewentualnych zmian w dokumencie.

Ostateczna wersja dokumentu uwzglednia zgtoszone uwagi oraz rekomendacje. Przygotowany
dokument zaakceptowany przez Burmistrza Miasta i Gminy Sztum przedstawiony zostat Radzie Miasta

i Gminy podczas sesji, poddany dyskusji oraz przyjety gtosowaniem Radnych Miasta i Gminy Sztum.

Trzeci etap konsultacji przeprowadzany bedzie podczas wdrazania, monitorowania (na
biezgco) i ewaluacja (nie rzadziej niz raz na 2 lata) Strategii. Na stronie internetowej oraz sesji rady
miejskiej przedstawiane bedg informacje o postepach w realizacji i wdrazaniu strategii. Mieszkancy
oraz inne podmioty bede mogli zgtasza¢ swoje uwagi oraz wnioskowac o aktualizacje strategii (bedzie
to wymagato ztozenia wniosku z podpisami min. 250 mieszkaricow Miasta i Gminy Sztum). Takie
rozwigzanie zaktada bezposrednie oddziatywanie opinii publicznej na ksztatt strategii i pdzniejszg

realizacje zatozonych dziatan.

6.3 Planowane dziatania informacyjno-promocyjne wybranej
strategii

Dziatania informacyjno-promocyjne i edukacyjne towarzyszace opracowaniu i wdrazaniu
dokumentu pt. ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Sztum na lata 2020-2035”
zostang wzmocnione kampanig informacyjng ukierunkowang na promocje samego dokumentu
strategii, a takze najwazniejszych pojec¢ zawigzanych z elektromobilnosci, ktore przyczynig sie do
upowszechniania i promowania tematu e-mobilnosci. Wszystkie dokumenty zwigzane z procesem
opracowania i realizacji strategii beda zlokalizowane na przygotowanej specjalnie do tego celu
podstronie gminy i BIP-u. Kampanie wzmocnig informacje w lokalnej prasie, na sesji rady miejskiej, na

stronie internetowej oraz kolportaz plakatéw w wersji tradycyjnej. W ramach dziatan promocyjnych
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zostang przygotowane materiaty promocyjne. Urzgd Miasta i Gminy w Sztumie dziatania informacyjno-
promocyjne bedzie realizowat zaréwno z $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej, jak i sSrodkéw wtasnych.

Informacje przekazane opinii publicznej w zwigzku z prowadzong kampania dotyczy¢ beda:

e etapow opracowania strategii, harmonogramu dziatan i sposobéw wdrazania strategii
e celdw ptyngcych z opracowania strategii

e korzysci ptynacy z opracowania strategii

e ujetych w strategii rodzajow zadan

e  konsultacji spotecznych

o mozliwosci finasowania dziatan wynikajacych ze strategii,

e 7rédet dofinasowania projektu dot. opracowania strategii elektromobilnosci.

Element edukacyjny kampanii informacyjno-promocyjnej podczas opracowania strategii
elektromobilnosci pozwoli poinformowac¢ mieszkaricow gminy o korzySciach ptyngcych z
elektromobilnosci, jej zastosowaniach, innowacyjnych rozwigzaniach, wptywie na sSrodowisko.
Zaplanowano szereg dziatan na stronie internetowej Miasta i Gminy Sztum: przede wszystkim
zamieszczane bedg informacje, wizualizacje, specjalnie przygotowane tresci i wykresy, by zobrazowac
mieszkaricom korzysci ptynace ze stosowania innowacyjnych rozwigzan w zakresie elektromobilnosci.
Przewidywane sg rowniez wizyty informacyjno-edukacyjnych w szkotach, w ktérych beda bra¢ udziat
cztonkowie zespotu ds. elektromobilnosci Miasta i Gminy Sztum, a takze kolportaz ulotek edukacyjnych
do szkét z terenu gminy. Korzysci ptyngcych z elektromobilnosci bedg prezentowane réwniez podczas
sesji rady miejskiej. Najbardziej innowacyjny pomyst praktycznej promocji elektrycznych samochodéw
zwigzany jest z faktycznymi prezentacjami zakupionych przez gmine pojazdéw podczas pokazéw
prowadzonych przez przygotowanych i wyznaczonych do tego pracownikdw. Auta zostang specjalnie
oznaczone i prezentowane wszystkim zainteresowanym w celu przyblizenia im dziatania i korzysci
ptyngcych z eksploatacji tego typu pojazdéw. Takie dziatanie moze realnie wptyngé na zwiekszenie
zainteresowania tematem i upowszechni elektromobilnosci wsréd mieszkarncow.

Celem wszystkich dziatan informacyjno-promocyjnych i edukacyjnych bedzie zwiekszenie
Swiadomosci mieszkaricdw w zakresie elektromobilnosci, korzysci ptynacych z uzytkowania pojazdéw
elektrycznych, a takze pozytywnego oddziatywania takich innowacyjnych rozwigzan na srodowisko.
Dziatania kierowane bedg do mieszkaicow Miasta i Gminy Sztum oraz przedsiebiorcéw, celem
ukazania mozliwosci zapobiegania negatywnemu oddziatywaniu emisji zanieczyszczen z transportu na

zdrowie ludzi i Srodowisko.
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6.4 Zrédta finasowania

Realizacja inwestycji zawartych w ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Sztum
na lata 2016-2035” ze wzgledu na wysokie koszty nie jest mozliwa wytgcznie ze Srodkdw witasnych
Miasta i Gminy Sztum, dlatego tez wykorzystane zostanie wsparcie z funduszy unijnych. Opracowanie
,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Sztum na lata 2020-2035” przygotowane
zostato dzieki dofinansowaniu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w

ramach konkursu GEPARD Il — transport niskoemisyjny, czes¢ 2 Strategia rozwoju elektromobilnosci.

Realizacja projektow i inwestycji zawartych w dokumencie strategicznym jest mozliwa dzieki
finansowaniu zewnetrznemu. Najwazniejszym zrédtem jawi sie Fundusz Niskoemisyjny Transportu
(FNT). Jego zadaniem jest finansowanie projektow zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz
transportem opartym na paliwach alternatywnych. Ze srodkéw FNT uzyska¢ mozna dofinasowania do
budowy infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych, zakupu autobuséw elektrycznych lub
budowy infrastruktury fadowania pojazdéw komunikacji publicznej. FNT odpowiada za postepowanie,
zawieranie umow i monitorowanie wykonania. Fundusz powstat 6 czerwca 2018 r. w nastepstwie
nowelizacji ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych.

Na podstawie Rozporzqdzenia Ministra Energii z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie szczegofowych
warunkow udzielania wsparcia zakupu nowych pojazdow ze srodkéw Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu osobom fizycznym niewykonujqcym dziatalnosci gospodarczej i warunkdw rozliczania tego
wsparcia (Dz.U. 2019 poz. 2189) a takze kolejnego Rozporzqdzenia Ministra Energii z dnia 23 grudnia
2019 r. (Dz. U 2019 poz. 2538) ze srodkéw funduszu otrzymacé mozna wsparcie na nastepujace
dziatania:

1) W przypadku zakupu pojazdu wykorzystujgcego do napedu wytgcznie energie elektryczng - 30% ceny
nabycia, nie wiecej jednak niz 37 500 zt; Wsparcie zakupu pojazdu moze by¢ udzielone, jezeli cena

nabycia takiego pojazdu nie przekracza 125 000 zt.

2) W przypadku zakupu pojazdu wykorzystujgcego do napedu energie elektryczng wytworzong z
wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych napedzanego wodorem - 30% ceny nabycia,
nie wiecej jednak niz 90 000 zt. Wsparcie zakupu pojazdu moze by¢ udzielone, jezeli cena nabycia

takiego pojazdu nie przekracza 300 000 zt.
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3) W przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury o normalnej mocy do tadowania (o mocy
mniejszej lub rownej 22 kW) pojazddéw energig elektryczng wykorzystywang w transporcie — nie wiecej
niz 50% kosztow kwalifikujgcych sie do objecia wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje zwigzang

z budowa jednej stacji tadowania nie moze przekroczy¢ 25 500 zt.

4) W przypadku budowy lub rozbudowy infrastruktury o duzej mocy do fadowania pojazdéw energia
elektryczng wykorzystywang w transporcie — nie wiecej niz 50% kosztédw kwalifikujgcych sie do objecia
wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje zwigzang z budowg jednej stacji tadowania nie moze

przekroczy¢ 150 000 zt.

5) W przypadku budowy infrastruktury fadowania drogowego transportu publicznego — nie wiecej niz
50% kosztow kwalifikujacych sie do objecia wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje polegajaca

na budowie jednej stacji tadowania nie moze przekroczy¢ 240 000 zt.

6) W przypadku budowy infrastruktury dla dystrybucji lub sprzedazy gazu ziemnego — nie wiecej niz
50% kosztéow kwalifikujacych sie do objecia wsparciem, przy czym wsparcie na inwestycje zwigzang z

budowg jednej stacji tankowania.

a) sprezonego gazu ziemnego (CNG), w tym pochodzgcego z biometanu — nie moze przekroczy¢ 750
000 zt.
b) skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzgcego z biometanu — nie moze przekroczy¢ 1 200
000 zt.

Innym Zrédtem finansowania moze sie sta¢ Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska oraz
Gospodarki Wodnej (NFOSIGW), posiada paristwowa osoba prawna, finansuje ochrone $rodowiska i
gospodarke wodng w zakresie okreslonym w ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
Srodowiska. Jego gtdwnym zadaniem s3 dofinansowania i niskooprocentowane pozyczki inwestycje.
Fundusz ten prowadzi nabory wnioskdw na konkursy organizowane w ramach: Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020, Mechanizmu Finansowego Europejskiego
Obszaru Gospodarczego (MF EOG), Norweskiego Mechanizmu Finansowego (NMF) 2014 — 2021 i
Programoéw priorytetowych NFOSIGW.

Fundusze mozna pozyska¢ rédwniez z Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewoddztwa
Pomorskiego (RPO WP). Obecna perspektywa finansowa trwa do 2020 roku, w zwigzku z czym
pozyskanie dofinasowania ze wzgledu na krétki czas do zakoriczenia perspektywy jest niemozliwe. Taka
szansa istnieje natomiast w nowej perspektywie na kolejne lata. W celu uzyska¢ dofinansowania Urzad
Miasta i Gminy Sztum bedzie monitorowat wszystkie ogtoszone konkursy i nabory programu na

inwestycje zawarte w dokumencie strategicznym.
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Programem Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) - to krajowy program wspierajacy
ochrone sSrodowiska, gospodarke niskoemisyjng, przeciwdziatanie i adaptacje do zmian klimatu a takze
transport i bezpieczeristwo energetyczne. Srodki unijne z programu przeznaczane sg réwniez w
ograniczonym stopniu na inwestycje w obszary ochrony zdrowia i dziedzictwa kulturowego.
Analogicznie jak w poprzedni programie obecna perspektywa finansowa trwa do 2020 roku, w zwigzku
z czym pozyskanie dofinasowania ze wzgledu na krotki czas do zakonczenia perspektywy jest

niemozliwe. Taka szansa istnieje natomiast w nowej perspektywie na kolejne lata.

Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich (PROW) - zostat opracowywany na podstawie przepiséw
Unii Europejskiej, gtéwnie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1305/2013 z dnia
17 grudnia 2013 r. w sprawie wsparcia rozwoju obszaréw wiejskich przez Europejski Fundusz Rolny na
rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich (EFRROW). Celem gtéwnym PROW 2014 — 2020 jest poprawa
konkurencyjnosci rolnictwa, zréwnowazone zarzgdzanie zasobami naturalnymi i dziatania w dziedzinie
klimatu oraz zréwnowazony rozwdj terytorialny obszaréw wiejskich. Program wsréd swoich szesciu
priorytetdw wyznaczonych dla unijnej polityki rozwoju obszaréw wiejskich na lata 2014 — 2020
realizuje priorytet 5. Wspieranie efektywnego gospodarowania zasobami i przechodzenia na
gospodarke niskoemisyjng i odporng na zmiane klimatu w sektorach: rolnym, spozywczym i lesnym.
Obecna perspektywa finansowa trwa do 2020 roku, w zwigzku z czym pozyskanie dofinasowania ze
wzgledu na krotki czas do zakoriczenia perspektywy jest niemozliwe. Taka szansa istnieje natomiast w

nowej perspektywie na kolejne lata.

Pracownicy Urzedu Miasta i Gminy Sztum poprzez analize wszystkich mozliwych form
dofinansowania bedg starac sie uzyskac srodki na realizacje dziatan zatozonych w Strategii. Ponadto w
ramach wspéffinansowania przewiduje sie dziatania dla przedsiebiorcéw i oséb prywatnych. Mozliwa
bedzie pomoc dla przedsiebiorcow w realizacji zachet do nieemisyjnego przemieszczania sie a takze
opracowywanie dokumentacji osobom zainteresowanym nieemisyjnymi srodkami transportu.

Lista potencjalnych zrédet finansowania nie wyczerpuje wszystkich mozliwosci. Kolejne
perspektywy na kolejne lata beda przynosity nowe dziatania i poddziatania, w ramach ktérych
inwestycje przewidziane w ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Sztum na lata

2020-2035” zyskajg nowe mozliwosci finansowania.

6.5 Analiza oddziatywania na srodowisko, z uwzglednieniem
potrzeb tagodzenia zmian klimatu
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Realizacje inwestycji infrastrukturalnych ujetych w ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla
Miasta i Gminy Sztum na lata 2020-2035” poprzedzone bedg analizg oddziatywania na srodowisko.
Zadania realizowane bedg gtéwnie na terenach zurbanizowanych, dlatego tez nie przewiduje sie
wywierania negatywnych skutkéw na srodowisko, w tym na tereny chronione np. Obszary Chronione
Natura 2000. Obszary wsparcia elektromobilnosci sg sprecyzowane w dokumentach strategicznych

gminy i Sztumskiego Klastra Energetycznego.

Uwzgledniajac zakres strategii i obszar, w ktdrym bedzie ona oddziatywaé, nalezy stwierdzié, iz
realizacja celéw i zatozen strategii wptynie pozytywnie na strefe srodowiskowg miasta poprzez
ograniczanie emisji pytdw i gazéw do powietrza. Osiggniecie poprawy jakosci powietrza realizowac

bedzie cel unijnej Strategii Europa 2020.

Realizacja celéw i zatozen ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy Sztum na lata

2020-2035” przyczyni sie miedzy innymi do:

«» Ograniczenia emisji pytéw PM 2,5

%+ Ograniczenie emisji pytow PM 10

% Ograniczenia emisji CO2 i innych szkodliwych gazéw

++» Ograniczenia hatasu komunikacyjnego

«» Zwiekszenia wykorzystania odnawialnych Zrédet energii

%+ Dywersyfikacji zagrozen zwigzanych z wahaniami cen paliw spalinowych

Przy planowaniu inwestycji zwigzanych z ,,Strategig Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta i Gminy
Sztum na lata 2020-2035” brane bedg pod uwage potrzeby dotyczace tagodzenia zmian klimatu oraz
odpornosci na kleski zywiotowe. Do gtéwnych zagrozen zwigzanych z kleskami zywiotowymi nalezg:
silne burze i wiatry, ulewy, powodzie i podtopienia, katastrofalne opady sniegu, ekstremalnie niskie
lub wysokie temperatury, osuwiska. Wystepowanie czesci z zagrozen takich jak np. osuwiska
oszacowano jako marginalne. W trakcie planowania inwestycji wybierane beda odpowiednie
technologie oraz materiaty, aby w jak najwiekszym stopniu minimalizowac skutki wystepowania klesk

zywiotowych.

6.6 Monitoring wdrazania strategii

Wdrazanie zatozen projektow jest szczegdlnie istotne dla koncowych Beneficjentow strategii,
czyli mieszkancéw Miasta i Gminy Sztum, dlatego tez waznym jest systematyczne monitorowanie
postepow realizacji zatozen i celdow strategii. Monitoring wdrazania strategii odbywac bedzie w

cyklicznych okresach a wyniki opracowane bedg w raportach z realizacji strategii.
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W ramach inwestycji powofany zostanie specjalny zespét ds. rozwoju elektromobilnosci, ktéry
na etapie sporzadzenia dokumentu strategicznego bedzie odpowiadat za zebranie odpowiednich
danych oraz zaplanowanie procesu i sposobdw wdrazania elektromobilnosci na terenie Miasta i Gminy
Sztum. Po zakoniczeniu prac nad opracowaniem Strategii elektromobilnos$ci gminy Sztum, zespét bedzie
odpowiedzialny za realizacje wskazanych w Strategii dziatart majacych na celu wdrozenie Strategii. W
ramach struktur zespotu wskazuje sie przedstawicieli rdéznych form instytucjonalnych i
pozainstytucjonalnych, w tym przedstawicieli zarzadcéw drég, podmioty odpowiedzialne za
organizacje porzadku i bezpieczenstwa transportu publicznego, przedstawicieli firm dziatajgcych na

forum lokalnego transportu wraz osobami zaangazowanymi w zycie Gminy

W ramach zespotu wyodrebniona zostanie osoba koordynujgca proces realizacji celow
strategicznych. W ramach obowigzkéw i kompetencji przewiduje sie biezgcy i koncowg kontrole nad
realizacjg Strategii, monitorowanie i raportowanie procesu realizacyjnego. Osoba koordynujgca
przebieg realizacji Strategii ma za zadanie utrzymac wtasciwy kierunek realizacyjny, zmierzajacy do
osiggniecia przedstawionych celéw, odpowiadajgcych przeprowadzonej diagnozie, pozostajgcych
zgodnymi z zapisami prawa lokalnego. W ramach niniejszego przedsiewziecia przygotowany zostat
harmonogram dziatan inwestycyjnych, ktérych wykonanie podlega¢ bedzie weryfikacji osoby
koordynujacej. Wtaczajgc w ramy przedsiewziecia konsultacje spoteczne i bogata kampanie
informacyjno-promocyjng, zapewniajgca aspekty edukacyjne, Wnioskodawca zapewnia petna
partycypacje spoteczng, za zachowanie ktdrej odpowiedzialna zostanie osoba koordynujgca realizacje
Strategii. Ponadto niniejsze przedsiewziecie zaktada szeroko pojmowang akcje informacyjna,
skierowang do spoteczenstwa lokalnego na temat skutkéw i zaplanowanych do osiggniecia efektéw

podejmowanych dziatan inwestycyjnych z zakresu elektromobilnosci Gminy.

Z chwilg zaakceptowania przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
ostatecznej wersji dokumentu strategicznego Zespdt ds. Elektromobilnosci Miasta i Gminy Sztum

bedzie zajmowat sie przede wszystkim:

e monitoringiem statym, koncentrujgcym sie na nadzorowaniu wszelkich dziaftan
przyczyniajacych sie do realizacji celéw niniejszego dokumentu, a takze nadzorowaniem
harmonogramu czasowego oraz finansowego okreslonego we wczesniejszych pracach nad
strategia,

e koordynowaniem wszelkich prac wdrozeniowych zwigzanych z realizacjg strategii,

e aktualizacjg strategii w przypadku braku efektéw zwigzanych z realizacjg przedsiewzieé, czy tez

zmieniajacy sie sytuacjg na terenie Gminy,
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e udziatem w pracach zwigzanych z konstruowaniem co najmniej raz na dwa lata sprawozdan

oceniajacych stopien zaawansowania realizacji zatozen strategii.

Przedmiotowa inwestycja wynika z konieczno$ci zapewnienia udziatu gminy w projektach
odpowiadajgcych potrzebom JST, w tym projektom z zakresu gospodarki niskoemisyjnej i poprawy
efektywnosci energetycznej, edukacji spoteczeistwa w zakresie poszanowania energii i rozwijania

dziatan zwigzanych z elektromobilnoscia regionu.
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